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Declaration of Conformity

Model —

Serial Number (HIN) —

S

Marine Power Europe, Parc Industriel de Petit-Rechain,

B-4800 VERVIERS, BELGIUM, declares to have supplied the
Quicksilver inflatable boat model and serial number (HIN) as noted
above, that has CE marking following module A-a in directive
94/25/EG, with an underlying certificate issued by notified body number
0614 : ECB Nederland, Julianaweg 224 A, 1131 NW VOLENDAM,
NETHERLANDS. It is designed and built in compliance with the
following standards and/or normative documents : ISO 6185, ISO 8666,
ISO 10087, ISO 10240, 1ISO 11192, WD 14945.

® Marine Power Europe, Parc Industriel de Petit-Rechain,
B-4800 VERVIERS, BELGIQUE, déclare avoir fourni le bateau
gonflable Quicksilver dont le modéle et le numéro de série (HIN) sont
indiqués ci-dessus. Ce bateau est marqué CE suivant le module A-a
(facultatif) de la directive 94/25/EG, et sur base du certificat émis par
I'organisme notifi¢ 0614 ;: ECB Nederland, Julianaweg 224 A, 1131 NW
VOLENDAM, NETHERLANDS. Ce bateau a été congu et fabriqué
suivant les normes et/ou documents normatifs suivants : ISO 6185, ISO
8666, ISO 10087, ISO 10240, ISO 11192, WD 14945.

®Marine Power Europe, Parc Industriel de Petit-Rechain,
B-4800 VERVIERS, BELGIEN erkléart, das oben genannte Quicksilver
Schlauchbootmodell mit Serien-Nummer (HIN) geliefert zu haben.
Dieses Modell verflgt lber die CE-Prifmarke, entsprechend den
Anforderungen A-a der Richtlinie 94/25/EG, der das registrierte
Zertifikat Nr. 0614 der ECB Niederlande, Julianaweg 224 A, 1131 NW
Volendam, Niederlande zugrunde liegt. Dieses Boot wurde entwickelt
und hergestellt in Ubereinstimmung mit den folgenden Normen
und/oder genormten Vorlagen : ISO 6185, ISO 8666, ISO 10087, ISO
10240, ISO 11192, WD 14945.

®Marine Power Europe, Parc Industriel de Petit-Rechain,
B-4800 VERVIERS, BELGIUM, verklaart hierbij de Quicksilver
Opblaasboot te hebben geleverd met model en serienummer (HIN) als
bovengenoemd. Deze boot is voorzien van CE markering volgens
module A-a in de richtljnen van 94/25/EG met een certificaat
geregistreerd onder nummer 0614 : ECB Nederland, Julianaweg 224
A, 1131 NW VOLENDAM, THE NETHERLANDS. Het is ontworpen en
gebouwd in overeenstemming met de navolgende standaards en/of
normen: ISO 6185, ISO 8666, ISO 10087, ISO 10240, ISO 11192, WD
14945.

Marine Power Europe, Parc Industriel de Petit-Rechain,

B-4800 VERVIERS, BELGIUM, erkleerer at have leveret Quicksilver
gummibad model og serie-nr. (HIN) som anfert ovenfor, som er
CE-meerket i henhold til modul A-a i direktiv 94/25/EG, pa basis af et
certifikat udstedt af myndighed nr. 0614 : ECB Nederland, Julianaweg
224 A, 1131 NW VOLENDAM, HOLLAND. Den er konstrueret og
bygget i overensstemmelse med folgende standarder og/eller
normative dokumenter : ISO 6185, ISO 8666, ISO 10087, ISO 10240,
ISO 11192, WD 14945,

@ Marine Power Europe, Parc Industriel de Petit-Rechain,
B-4800 VERVIERS, BELGIUM, &r leverantor av Quicksilver gummibéat
med modell och serienummer (HIN) enligt ovan. Béten ar CE-mérkt i
enlighet med modul A-a i direktiv 94/25/EG, av certifierande enhet nr
0614 : ECB Holland, Julianaweg 224 A, 1131 NW Volendam, Holland.
Béaten ar konstruerad och byggd efter féljande standardnormer ech/eller
normgivande dokument: ISO 6185, ISO 8666, ISO 10087, ISO 10240,
1ISO 11192, WD 14945.

®Marine Power Europe, Parc Industriel de Petit-Rechain,
B-4800 VERVIERS, BELGIUM, erklaerer & halevert denne Quicksilver
gummibatmodell og serienummer (HIN) som merket ovenfor, som har
CE merke, ifolge modul A-a i direktiv 94/25/EG, med et gjeldende
sertifikat utstedt ved “NOTIFIED BODY” 0614 : ECB Nederland,
Julianaweg 224 A, 1131 NW VOLENDAM, NEDERLAND. Den er
konstruert og produsert i samsvar med folgende standarder og/eller
standardiserte dokumenter : ISO 6185, ISO 8666, ISO 10087, ISO
10240, ISO 11192, WD 14945.

@Marine Power Europe, osoite Parc Industriel de Petit-Rechain,
B-4800 VERVIERS, BELGIA ilmoittaa, ettéd direktivin 94/25/EY
A-a-moduulin mukaisesti CE-merkinnélléa varustetulle Quicksilver-
kumiveneelle, jonka malli ja sarjanumero (HIN) on mainittu yll&, on
saatu sertifiointi hyvaksytylta tarkastuslaitokselta numero 0614: ECB
Nederland, osoite Julianaweg 224 A, 1131 NW VOLENDAM,
HOLLANTI. Vene on suunniteltu ja valmistettu seuraavien standardien
janormatiivisten ohjeiden mukaisesti: ISO 6185, ISO 8666, ISO 10087,
ISO 10240, ISO 11192, WD 14945.

@ Marine Power Europe, Parc Industriel de Petit-Rechain,
B-4800 VERVIERS, BELGIO, dichiara di aver fornito il modello e
numero di serie (HIN) del battello Quicksilver come sopra indicato, il
quale hamarchio CE conforme al modulo A-a della direttiva 94/25/EG,
con certificato emesso dall’organo competente n. 0614 : ECB
Nederland, Julianaweg 224 A, 1131 NW VOLENDAM,
NETHERLANDS. Lo stesso ¢ disegnato e costruito in conformita ai
seguenti standards e/o normative : 1ISO 6185, ISO 8666, ISO 10087,
ISO 10240, 1ISO 11192, WD 14945.

®Marine Power Europe, Parc Industriel de Petit-Rechain,
B-4800 VERVIERS, BELGIUM, declara haber suministrado el modelo
de embarcacion neumatica Quicksilver y el nimero de serie (HIN) como
se muestra anteriormente, con la marca CE, siguiendo el médulo A-a
deladirectiva94/25/EG, bajo certificado emitido con el nUmero de serie
0614 : ECB Nederland, Julianaweg 224 A, 1131 NW VOLENDAM,
NETHERLANDS : Esta disefiada y fabricada de acuerdo con los
estandares y/o normativas siguientes : 1ISO 6185, ISO 8666, ISO
10087, ISO 10240, 1ISO 11192, WD 14945.

® Marine Power Europe, Parc Industriel de Petit-Rechain,
B-4800 VERVIERS, BELGIUM, declara que forneceu o barco
insuflavel Quicksilver do modelo e nimero de série acima mencionado
com a marca CE, modulo A-a da directiva 94/25/EG, tendo por baixo
o certificado com o nimero 0614 : ECB Nederland, Julianaweg 224 A,
1131 NW VOLENDAM, NETHERLANDS. Foi desenhado e construido
de acordo com os documentos normativos : ISO 6185, ISO 8666, ISO
10087, ISO 10240, ISO 11192, WD 14945.

Marine Power Europe, Parc Industriel de Petit-Rechain, B-4800

VERVIERS, BELGIUM, O&nkwver Ot TO @OUOX®OTO  OXAPOG
QUICKSILVER, pe ovyxexouuévo oo oelpdg StabgteL motomonon
CE obugwva ue 10 ®epdiao A—a g odnywag s EOK pe agbud
94/25/EG. To mapamdvo motomomtxd €xel exdobel and 0614 : ECB
Netherland, Julianaweg 224 A, 1131 NW VOLENDAM, NETHERLANDS.
To mooavageEBEy  ovorRWTO  OxApOg €xeL  OYEOLQOTEL AL
RATAOREVOOTEL, oVUPOVO ue Tg odnyleg Twv: ISO 6185, ISO 8666, ISO
10087, ISO 10240, ISO 11192, WD 14945.

@ ®upma Marine Power Europe (agpec: Parc Industriel de
Petit-Rechain, B-4800 VERVIERS, BELGIUM) 3asiBisier, uto OHa
SIBIISIETCS.  MOCTABIIMKOM  HAAyBHO# Joaku mapku “Ksukcuiabsep”,
Mozenb u cepulinbiii Homep (HIN) koTopoil yka3aHbI BBIIIE), U UTO HA
OCHOBAHUU CepTH(UKATA, BEIIAHHOTO HAJ30PHBIM opranom N° 0614 -
roJutanackoii komuccueit Esporneiickoro Coobuecrsa (ECB Nederland,
Julianaweg 224 A, 1131 NW VOLENDAM, NETHERLANDS), sra
nonka cHabxeHa kireiiMoM CE B cOOTBETCTBUH € TPeOOBAHUAMH ITyHKTA
A-a pupextuBbl 94/25/EG. KoHCTpyKLMS M K44eCTBO U3TOTOBIECHUS
JIOJIKH COOTBETCTBYIOT TPEOOBAHHUSIM CIISAYIOIIMX CTAHAAPTOB W (1K)
HOPMATHBHBIX JoKyMeHTOB: ISO 6185, ISO 8666, 1SO 10087, ISO 10240,
ISO 11192, W " *~*~ -

-
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Marc Frassen,

GM, Global Inflatable Boats Business Unit
Brunswick Marine EMEA, Verviers, Belgium
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Declaration Of Conformity

The 200RU / 240 RU-S-EAD series model boats do
not come under the aegis of the recreational Craft directive
94/25/EC and therefore cannot be certified as complying with
it. However these models are built to meet all specifications
required in the above mentioned Directive as well as the ISO
6185 standards.

Déclaration de conformité

® Les bateaux des modeles de la série 200RU /

240 RU-S-EAD ne sont pas couverts par la directive précitée
et ne peuvent par conséquent étre certifiés conformes a
celle-ci. Ces modeles sont toutefois fabriqués pour respecter
toutes les spécifications applicables de cette directive, ainsi
que la norme ISO 6185.

Konformitatserklarung

®Die Bootsmodelle der 200RU / 240 RU-S-EAD er
Serie fallen nicht unter die Richtlinie 94/25/EC fir
Freizeitfahrzeuge und erhalten deshalb nicht die
entsprechende Bescheinigung. Diese Modelle werden jedoch
so gebaut, daB sie allen Spezifikationen der oben genannten
Richtlinie sowie den Normen gem. ISO 6185 entsprechen.

Conformiteitsverklaring

®Bootmodellen van de serie 200RU / 240 RU-S-EAD
vallen niet onder de bescherming van de richtlijn voor
pleziervaartuigen 94/25/EG en kunnen daarom niet conform
derichtlijn worden gecertificeerd. Deze modellen zijn echter zo
gemaakt dat ze aan alle specificaties die volgens de
bovenvermelde richtlijn zijn vereist, alsook aan de normenvan
ISO 6185 voldoen.

Overensstemmelseserklaering

200RU / 240 RU-S-EAD seriemodeller falder ikke
under agenturer for Recreational Craft Directive 94/25/EC og
kan derfor ikke certificeres som veerende i overensstemmelse
dermed. Disse modeller er dog bygget i overensstemmelse
med alle specifikationer, der er pakraevet af ovenstadende
direktiv samt ISO 6185 standarder.

Forsakran om overensstammelse

@ Batmodellerna i 200RU / 240 RU-S-EAD-serien
skyddas inte av direktiv 94/25/EC for fritidsbatar, och kan
darfor inte certifieras att vara i verensstammelse med detta
direktiv. Dessa modeller ar emellertid byggda for att motsvara
alla de specifikationer som anges i bAde ovannamnda direktiv
och de standarder som anges i ISO 6185.

Konformitetserkleering

@ Batmodellene i 200RU / 240 RU-S-EAD-serien faller
ikke under direktiv 94/25/EC for lystfartayer, og kan derfor ikke
sertifiseres for konformitet med dette. Disse modellene er
imidlertid bygd i henhold til alle spesifikasjoner som kreves i
ovennevnte direktiv, i tillegg til ISO 6185-standardene.
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Yhdenmukaisuusvakuutus

@Sarja 200RU / 240 RU-S-EAD malliset veneet eivat
ole Recreational Craft direktiivin 94/25/EC alaisia eika niitd sen
vuoksi voi vahvistaa sen vaatimuksia tayttaviksi. Nama mallit
ovat kuitenkin rakennettu tayttamaan kaikki tekniset
vaatimukset, jotka ylla mainittu direktiivi kasittaa, seka 1SO
6185 normit.

Dichiarazione di conformita

@ Le imbarcazioni della serie 200RU / 240 RU-S-EAD
non rientrano nella Direttiva CE sulle imbarcazioni da diporto
94/25/CE e pertanto non possono essere dichiarate conformi
ai relativi requisiti. | modelli in questione soddisfano tuttavia
tutte le specifiche elencate nella suddetta direttiva, nonché tutti
gli standard 1ISO 6185.

Declaracion de conformidad

®Las embarcaciones del modelo de la serie 200RU /240
RU-S-EAD no se encuentran bajo la proteccion de la
Directiva para Embarcaciones Recreativas 94/25/EC, por lo
tanto no se puede certificar su cumplimiento. Sin embargo,
estos modelos se construyen teniendo en cuenta el
cumplimiento de todas las especificaciones requeridas en la
antes mencionada directiva, asi como las normas de I1SO
6185.

Declaracao de Anuéncia

®Os barcos do modelo da série 200RU / 240
RU-S-EAD nao estao sob a égide da diretrizde embarcacgodes
recreacionais 94/25/EC e por este motivo ndo podem ser
certificados como estando em conformidade com ela. Apesar
disso, esses modelos foram fabricados para estar em
conformidade com todas as especificagcoes requeridas na
Diretriz mencionada acima, como também com as normas
técnicas ISO 6185.

Anhwon Zvppoppwong

OL Aéupor povrédwv oepag 200RU / 240 RU-S-EAD
dev tehovv vrtd v awyida g odnyiag Mepi Zxadpmv Avaypuyig
94/25/EE nou y1o. ouTto To A0Y0 gV UITopouv va Totomot)fovv
ot ovppoppavoviar pue ovti. Evroutolg 1o poviéla autd
KOTOOXEVALOVIOL YO VO OVTOTTOXPIVOVTOL Of OAEC TIC
wpodiaypadEéc Tov amoutovvTan oo TV Tapamdve Odnyio
Omwg emiong xou otig Tpodioypadég Tov ISO 6185.

Jlekapauusi 0 COOTBETCTBHHU

@Tpe60BaHI/IH mupekTuBbl  94/25/EC mo  cymawm,
IIpeHa3HAYeHHbIM JUTS AKTUBHOTO OT/bIXa, He
pacmpoctpansiorces Ha moaxu mogenu 200R U /240 RU-S-EAD,
Y TO3TOMY CepTU(HKAT HA COOTBETCTBHE ITOH TUPEKTHBE HE
MOXeT ObTh BbHaH. OgHAKO JOAKH JTOH  MojenH
W3TOTABIUBAIOTCA B COOTBETCTBHU CO BCEMU TpeOOBaHUSIMU,
YKa3aHHBIMH B OTOH AMPEKTHBE, a TAKXKe B COOTBETCTBUH C
TpeboBanmsiMu ctanaapTos [SO 6185.
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This manual has been compiled to help you to operate your
boat with safety and pleasure. It contains detail of the boat, the
equipment supplied or fitted, its systems and information on it
operation and maintenance. Please read it carefully and
familiarize yourself with the craft before using it.

If this is your first boat or if you are changing to a type of boat
you are not familiar with, for you own comfort and safety,
please ensure that you obtain handling and operating
experience before assuming command of the boat. Your
dealer or national sailing federation or yacht club will be
pleased to advise you of local sea schools or competent
instructors.

PLEASE KEEP THIS MANUAL IS A SECURE PLACE AND
HAND IT OVER TO THE NEW OWNER WHEN YOU SELL
THE BOAT.

DESIGN CATEGORIES

Category A — “Ocean”. Craft designed for extended voyages
where conditions experienced may exceed wind force8
(Beaufort scale) and include significant wave heights of 4 m,
for vessels that are largely self-sufficient.

Category B — “Offshore”.  Craft designed for offshore
voyages where conditions up to and including wind force 8 and
significant wave heights up to and including 4 m may be
experienced.

Category C — “Inshore”.  Craft designed for voyages in
coastal waters, large bays, estuaries, lakes and rivers, where
conditions up to and including wind force 6 and significant
wave heights up to and including 2 m may be experienced.

Category D — “Sheltered Waters”.  Craft designed for
voyages on small lakes, rivers and canals, where conditions up
to and including wind force 4 and significant wave heights up
to and including 0.5 m may be experienced.

BOAT INFORMATION

Boat Model

Hull Identification Number

a - Oar

b - Oarlock m

¢ - Inflatable Tube Valves (Typical Locations)
d - Keel Valve

e - D-Handle for haulage

f - Towing Ring

g - Hull

h - Rope Holder

i - Rope

j - Floor Board

k - Transom (with Engine Attaching Plate)
| - Lifting Handle

m - Port Tube

n - Starboard Tube
0 - Rowing Seat
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ASSEMBLY AND DISASSEMBLY

COMPONENTS INCLUDED WITH EACH BOAT

DESCRIPTION QTY.
Air Pump w/Hose 1
“H" Joint
7'11" (240) and 8'9" (270) Models 2
102" (310) and 11'2" (340) Models 3
12'6" (380) and 14'1" (430) Models 4
Side Joiners
All Models Except 12'6" (380) and 14'1" 2
(430)
12'6" (380) and 14'1" (430) Models 4

Valve Assemblies
6'7" (200 RU) and 7'11" (240 RU)
All Models EXCEPT RU and 14'1" (430)
14'1" (430) Model

[V RN SN OS]

Floor Boards
7'11" (240) and 8'9" (270) Models
102" (310) and 11'2" (340) Models
12'6" (380) and 14'1" (430) Models
Seat

—_ AW

Oar
7'11" (240) and 8'9" (270) Models
102" (310) and 112" (340) Models

N3 )

Paddle
12'6" (380) and 14'1" (430) Models 2

Repair Kit
Tube Cement
Patch Material
Instruction Sheet

—

Carrying Bag

IMPORTANT: DO NOT use a compressed air source (i.e.,
automotive tire air compressor) to inflate boats.
Overinflation through the use of compressed air may
result in ruptured seams and/or bulkheads.

ASSEMBLY

1. Remove any sharp objects from flat surface where boat will
be assembled.

2. Unfold and spread boat out flat.

3. Screw in each off the 4 valve assemblies. Verify the cap
gasket is in place. Attach valve retainer to each chamber.

Each boat is fitted with Halkey—Roberts corrosion—free air
valves. These valves have stainless steel springs and use
internal air pressure for an automatic seal.

a - Core
b - Cap
c - Gasket
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IMPORTANT: The valve and fill adapter must be kept clean
to insure a positive air tight seal.

a - Inflatable Tube Valves (Typical Locations)
b - Keel Valve (Not On 7'6” (240 RU)

Location of Valves

4. If using the boat for the first time, remove the outer cap
making sure the valve core (poppet) is in the up or closed
position. Insert the fill adapter end firmly into the valve.
Inflate each air chamber evenly. Fully inflate boat by
attaching the air pump to each of the valves (a and b), one
at a time, and pump air to maintain a balance of pressure
between chambers until the pump no longer provides air
(the foot pump valve will pop off at approximately 250
MBAR). The double action pump is equipped with a gauge.
When boat is fully inflated, depress the valve core and
allow approximately 1/2 the air to escape. Release valve
core and continue with assembly.

NOTE: Do not inflate keel until floor boards are installed.

5. If boat has been previously inflated, attach the air pump to
each valve, one at a time, and add air to each chamber to
1/2 capacity of chamber.

DISASSEMBLY

NOTE: Boat should be clean and dry before rolling up for
storage. Remove any sand and debris that may cling to the
fabric.

1. To deflate, remove the outer valve caps, push and turn the
center valve core (poppet) 1/2 turn in either direction to lock
the valve open. Depress the tubes and air will exit through
the valves.

2. Remove seat.
Remove side joiners from floor boards.

4. Raise one of the middle floor boards and detach from “H”
joints. Remove floor boards. Remove bow and transom
boards last.

5. Place floor boards, “H” joints, side joiners and oars in
carrying bag.

6. Using pump as a suction device, remove excess air from
each chamber.

7. With bottom side facing down, tuck gunwhale tubes into
boat. Roll boat from either end and place in carrying bag
along with air pump and hose.

w



Floor and “H” Joint Assembly for 240S, and 270S
Boats

NOTE: When installing floor boards, identifying numbers of
boards must face up.

1. Insert #1 floor board in bow of boat and install “H” joint.
NOTE: Each “H” joint should be installed with the larger flat
side facing up.

2. Insert #3 floor board into transom of boat.

3. Insert #2 floor board into “H” joint attached to #1 floorboard.

4. Insert “H” joint between boards #2-3. Press floorboards
until flat.

a - Bow Board

b - Press Down
c - Transom

d - “H” Joints
Floor Assembly

Floor and “H” Joint Assembly for 310, 340, 380
and 430 Boat

NOTE: Each “H” joint should be installed with larger flat side
facing up. Identifying numbers on floor boards also face up.
1. Insert #1 floor board in bow of boat and attach “H” joint.

2. Insert #4 floor board (310/340) #5 floor board (380/430) in
transom of boat and attach “H” joint.

3. Insert #2 floor board into “H” joint attached to #1 floor
board.

4. Insert #3 floor board into “H” joint attached to #2 floor
board.

5. (If boat has 5 floor board system), insert # 3—4 floor board
into “H” joint attached to # 4 floor board.

6. Install remaining “H” joint (310/340) or #4 floor board
(380/430). Make sure keel valve is aligned in floor board
access hole. Press floor boards down until flat.

a - Bow Board
b - Press Down
c - Transom
d - “H” Joints
Floor Assembly

Side Joiner Assembly for 240S, 270S and 310
Boats
1. Side oar (a) under bottom of boat to raise floorboards (b)

from flat surface. Attach side joiner (c). Repeat procedure
on opposite side of boat.

Side Joiners

2. Install seat.

3. Fully inflate boat by attaching foot pump hose to each of the
valves, while maintaining a balance of air between air
chambers. DO NOT inflate any chamber to full capacity at
one time. Top off each chamber to 250 MBAR. To insure a
positive air tight seal, the valve caps must be installed after
the boat is inflated to operating pressure.

4. Inflate keel and install valve caps.

Side Joiner Assembly for 340, 380 and 430 Boats

1. Side oar (a) under bottom of boat to raise floorboards (b)
from flat surface. Attach side joiner (c). Repeat procedure
on opposite side of boat.

NOTE: 380 and 430 Models have 2 piece heavy duty
side joiners which must be slipped together before
installing into floor board system.

Side Joiners (4 Board Floor System Shown)

2. Install seat.

3. Fully inflate boat by attaching foot pump hose to each of the
valves, while maintaining a balance of air between air
chambers. DO NOT inflate any chamber to full capacity at
one time. Top off each chamber to 250 MBAR. To insure a
positive air tight seal, the valve caps must be installed after
the boat is inflated to operating pressure.

4. Inflate keel and install valve caps.
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Airdeck Models

1. Remove the rear floorboard stop plate (a) from the
transom.

2. Place the deflated air floor (b) in the bottom of the inflated
boat (DO NOT inflate the keel).

3. Insert the rear floorboard stop plate (a) aligning the top of
the fabric flap (c) with the top edge of the stop plate (a) and
reinstall the plate.

4. Install the thrust board (d) at the forward most point of the
port and starboard tubes. The thrust board must be placed
under the air floor and on top of the keel. Tuck the air floor
into the bottom of the boat aligning the keel valve.

5. Inflate the air floor to minimum 700 mb, maximum 825 mb.
Quicksilver double action pump (e) is recommended for
inflation of the air floor. DO NOT use a compressed air
source unless it is outfitted with a pressure regulator set to
825 mb.

6. Inflate the keel.
NOTE: Boat tube and keel pressure air pressure — 250 mb.

OPERATION INFORMATION

GENERAL INFORMATION

Congratulations on your purchase of a QUICKSILVER
Inflatable Boat. For your maximum enjoyment, certain
operation guidelines should be followed.

This is a boat. All rules of the waterways apply to users of this
boat. Excellent safety courses are available from national and
local organizations and are highly recommended (COAST
GUARD AUXILIARY, U.S. POWER SQUADRON, RED
CROSS).

This boat is not equipped with lights and should be used only
during daylight unless auxiliary navigational lights are
installed.

This boat should not be operated while under the influence of
drugs or alcohol. Not only is this operation unsafe, but
penalties for this type of operation are severe.
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INFLATION — DEFLATION

1. Inflate boat with supplied pump.

« If a foot pump is supplied:
Note that the boat cannot be over-inflated using the
standard foot pump supplied with the boat. The full weight
of a 70 kg person will bring the pressure in the tubes to the
recommended level 250 mb. Weight of a heavier person will
cause the valve in the foot pump to “pop-off” rather than
over-inflating the boat.

e If a hand pump is supplied (typically with AirDeck models):
Inflate the tubes to 250 mb using the gauge on the pump.
Inflate the AirDeck (floor) to 700 mb. Note that to read the
gauge, you must be pumping the handle. The hand pump
can be used in the double action mode for past pumping
(with the plastic plug in the pump cover), or in the single
action mode (pump on downstroke only) when extra force
is needed (with the plastic plug out of the pump cover).

2. The maximum inflation pressure is approximately 250 mb.
Depending on climate and operating conditions, the
pressure may require monitoring during boat use to insure
correct inflation is maintained.

3. A boat inflated for 2 to 3 days may lose pressure and will
require reinflation to correct operating pressure. It is
important to maintain full recommended operating
pressure in order to ensure boat stiffness and to avoid
damage to the floorboards and side joiners due to
flexing.

A CAUTION

DO NOT use a compressed air source (i.e., automotive tire
air compressor) to inflate boat. Overinflation may result in
ruptured seams and/or bulkhead.

4. When inflating or deflating, maintain a balance of air
between air chambers to prevent damage to air chamber
bulkheads.

LOADING
1. DO NOT EXCEED THE WEIGHT CARRYING CAPACITY
OF THE BOAT'S IDENTIFICATION PLATE.

2. Each person in the boat should wear a life jacket
(PERSONAL FLOTATION DEVICE).

3. Oars or paddles, and a repair parts kit should be carried for
emergencies.

4. All loads placed in the boat should be distributed uniformly
to provide proper boat trim when under way.



OPERATION: ROWING

1. Inflatable boat comes standard with oars, oarlocks, and
rowing seat. Insure seat is properly installed. (Refer to boat

assembly instructions.)
2. Install oars in oarlocks and attach oar lock cap screws.
NOTE: Do not use oars as levers — they are breakable!

3. Local water conditions must be taken into account before
operating boat with oars or a small outboard. Boat power
may not be strong enough to overcome currents in tidal
inlets, open seas, small channels or shallows of shoal

water regions.

OPERATION: POWER

A WARNING

DO NOT OVERPOWER! Overpowering can result in
severe handling and/or stability problems.

USE A LANYARD SWITCH. This switch will stop the
engine if, for any reason, the operator leaves the control.

EVERYONE ON THE FLOOR. When under power,

EVERYONE should sit on the floor, NOT on inflation tubes
or the row seat, to prevent falling overboard.

SINGLE OPERATION. When operating under power
without passengers, weight should be as far forward as
practical. Rapid acceleration should be avoided to
prevent the possibility of backward flipovers.

1. Occasional checks should be made of motor attachment
screws. Loose screws will cause erratic boat operation and

possible loss of engine overboard.

2. Make at thorough review of the motor’s operator’s manual

before operation.

3. On board loads should be monitored to avoid chaffing or

puncturing of boat skin.

TOWING — ANCHORING — MOORING

1. If the inflatable boat is towed by another boat, the inflatable
MUST BE EMPTY. The towing line should be secured to
the “D” rings on each side of the inflatable. The towed

inflatable must be observed continuously.

2. ANCHORING and MOORING lines should be attached to
a towing bridle secured by the “D” rings on each side of the

boat.

IMPORTANT: The bow ring handle should not be used for
towing, anchoring, or mooring.

DAVITS

If the boat is suspended on davits, remove the drain plug so
that no water can accumulate in the boat

AIR CHAMBER FAILURE

1.

Should an air chamber fail, shift the weight to the opposite
side. Secure the leaking chamber as necessary (by
tying—up or holding—up) and immediately proceed to the
nearest shore.

WATER HAZARDS

1.

2.

3.

Wrecks, reefs, rocky shores, sand bars, and shallows
should be avoided or approached with caution.

When boating in unfamiliar waters, obtain information on
local water hazards before launching.

BEWARE OF OFFSHORE WINDS AND CURRENTS.

BEACHING

1.

It is recommended that the boat NOT be powered onto the
beach, dragged across rocks, sand, gravel or pavement as
damage to the boat skin may result.

Cover the boat to block direct sunlight exposure if the boat
is to be removed from the water for an extended periods of
time.

STORAGE
IMPORTANT: To prevent hull or tube discoloration from

marine growth or poluted waters, DO

NOT store boat in the

water for extended periods of time.

1.

3.

4.

After use, the boat and all components should be washed
with a mild soap and rinsed with fresh water. Dry all parts
before storage in the carrying bag. This will help prevent
mold or mildew.

Wood components should be inspected for damage or
deterioration of the finish. Surface scratches or abrasions
should be refinished with a marine grade varnish.

To keep the boat looking new, store the boat in a cool dry
area and avoid excess exposure to direct sun light.

An accessory cover is available to cover and protect your
boat during storage.

IMPORTANT: Waxes or cleaners containing alcohol
SHOULD NOT BE USED on the boat fabric. Alcohol will
prematurely dry out the boat fabric.

5.

To avoid damaging the boat during storage, do not place
heavy objects on boat.
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HIGH ALTITUDE USE

1. Normal full inflation pressure—is 250 mbar. If boat is inflated
at sea level (low altitude) and transported to a high altitude
(i.e., for use in a mountain lake) the air pressure must be
reduced at the higher altitude to prevent overinflation.

CLEANING PROCEDURES

After use, the boat (fabric and/or Rigid Inflatable Boat hulls
when applicable) and all components should be washed with
a mild soap and rinsed with fresh water.

IMPORTANT: DO NOT use a vinyl preservative on fabric
surfaces. Chemicals in preservative will dry out fabric.

REPAIR PROCEDURE

SMALL TEARS, CUTS, AND PUNCTURE

1. The repair of a small leak or punctures less than 12.7 mm
can be made with a round patch, 76.2 mm diameter,
minimum.

2. Both patch and surface on boat must be dry and free of dirt
or grease.

3. Apply 3 thin, even coats of glue to surface of boat and
patch. Wait 5 minutes between each coat. After 3rd coat,
wait 10-15 minutes before placing patch on boat.

Use hard roller to press patch onto boat skin.
4. Wait a minimum of 24 hours before reinflating and using the
boat.

LARGE REPAIRS OF SKIN, SEAMS,
BULKHEADS, AND TRANSOM

It is recommended that boat be returned to selling dealer for all
large repairs.

If this is not possible, contact: dealer.

INSTALLING NEW CHECK VALVES

Lubricate check valve stem with silicone or soapy water
solution to ease installation.

ENVIRONMENTAL
CONSIDERATIONS

As a boater, you already appreciate nature’s beauty and the
peace of the great outdoors. It is a boater’s responsibility to
protect the natural environment by keeping waterways clean.

Don't put anything in the water you wouldn’t eat or drink!

FUEL AND OIL SPILLAGE

The spilling of fuel or oil into our waterways contaminates the
environment and is dangerous to wildlife. Never discharge or
dispose fuel or oil into the water; it is prohibited and you could
be fined. There are two common, accidental types of
discharge:

» Overfilling the fuel tank
* Pumping contaminated bilge water

A CAUTION

FIRE/EXPLOSION HAZARD: Fumes from rags can collect
in bilge and be extremely dangerous. Never store rags
used to wipe-up fuel or solvent spills in the boat. Dispose
of rags properly ashore.
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DISCHARGE AND DISPOSAL OF WASTE

Waste means all forms of garbage, plastics, recyclables, food,
wood, detergents, sewerage and even fish parts in certain
water — in short, nearly everything. We recommend you bring
back everything you take out with you for proper disposal
ashore.

If you have a marine sanitation device (head or marine toilet)
installed, use an approved pump-out facility at your marine.
Many areas prohibit the discharge of sewerage overboard or
even an operable overboard waste discharge.

EXCESSIVE NOISE

Noise means engine noise or even yelling. Many bodies of
water have adopted noise limits. Don’t use thru-transom
exhaust unless you're well offshore. Music and loud
conversation can carry a considerable distance on water,
especially at night.

WAKE AND WASH

Be alert for NO WAKE zones. You may be responsible for any
damage or injury caused by your wake/wash. Prior to entering
a NO WAKE zone, come off plane to the slowest steerable
speed.

EXHAUST EMISSIONS

Increased exhaust (hydrocarbon) emissions pollute our water
and air. Keep your engine tuned and boat hull clean for peak
performance. Consult your dealer and engine manual for
information.

PAINTS

If your boat is kept in water where marine growth is a problem,
the use of anti-fouling paint may reduce the growth rate. Be
aware of environmental regulations that may govern your paint
choice. Contact your local boating authorities for information.

CLEANING AGENTS

Household cleaners should be used sparingly and not
discharged into waterways. Never mix cleaners and be sure to
use plenty of ventilation in enclosed area. DO NOT use
products which contain phosphates, chlorine, solvents,
non-biodegradable or petroleum based products. Citrus based
cleaners are excellent for marine cleaning purposes and are
safe for you and the environment.



LIMITED WARRANTY

(Europe, Africa, Middle East only)

We warrant each new production Quicksilver inflatable
boat and accessories attached thereto (hereafter referred
to as “Product”) to be free from defects in material and
workmanship, but only when the consumer sale is made
in a country to which distribution is authorized by us.

The warranty shall become effective only upon receipt of
a completed Warranty Registration Card, which shall
identify the product so registered by serial number. This
warranty shall remain in effect as described below.

A. Hull fabric is covered by a 5 year warranty against
cracking, porosity and rot.

B. Hull seams are covered against delaminating by a
limited 5 year warranty.

NOTE: Seams are determined to have delaminated when the
outer coating separates from the fabric base or the seam loses
its structural strength. If delamination is occurring on only one
seam and not on the entire boat, the seam is to be repaired
under warranty.

C. All other boat parts, including but not limited to
components such as car locks, lifting handles, foot
pumps, boat bag transom holder, transom, “D” rings,
stringers, “H” fittings, floor boards are covered by a
limited 2 year warranty.

Since this warranty applies only to defects in material and
workmanship, it does not apply to normal wear and tear,
or to damage caused by:

A. Neglect, lack of maintenance, accident, abnormal
operation or improper installation or services;

B. Use of an accessory or part not manufactured or sold
by us;

C. Participating in or preparing for racing or other
competitive activity;

D. Alteration or removal of parts.

This warranty does not cover incidental or consequential
costs or expenses such as: haul-out, launch, towing
transport and storage charges; telephone or rental
charges of any type, inconvenience, or loss of time or
income; or other consequential damages.

VI.

VILI.

Customer must provide reasonable access to the product
for warranty service by delivering the product for
inspection to a Marine Power dealer authorized to service
the purchaser’s product. If a purchaser cannot deliver
product to such authorized dealer, the may give notice in
writing to the company. We shall then arrange for the
inspection and repair, provided such service is covered
under this warranty. Purchaser shall pay for all related
transportation charges and/or any other expenses
associated with that service. Any product or parts shipped
by purchaser for inspection or repair must be shipped with
transportation charges prepaid. The Warranty
Registration Card is the only valid registration
identification and must be presented at the time warranty
service is required. Warranty claims will not be accepted
without presentation of the Warranty Registration Card.

Our obligation under this Warranty shall be limited to
repairing a defective part, or at our option, refunding the
purchase price or replacing such part or parts as shall be
necessary to remedy any malfunction resulting from
defects in material or workmanship as covered by this
Warranty. We reserve the right to improve the design of
any product without assuming any obligation to modify
any product previously manufactured.

This warranty gives you specific legal rights, and you may
also have other legal rights which vary from country to
country.
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OWNER'S MANUAL RECEIPT

Please fill out the following form, sign it and give it to the dealer in order to ensure
full warranty coverage:

Name:

Address:

certify that | have received the Owner’'s Manual for the following Quicksilver
Inflatable boat:

Model:

Hull Identification Number (located on the aft side of the transom:

This small craft is covered by the warranty conditions cited in the Owner’s Manual
delivered with the craft. This warranty begins on:

Date of Purchase:

Signature:

Date:

1717138
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Ce manuel a été préparé pour vous aider a jouir au maximum
de l'utilisation de votre bateau en toute sécurité. Il donne des
informations détaillées sur le bateau, I'équipement fourni ou
monté, ses systemes, son utilisation et son entretien. Veuillez
le lire attentivement et vous familiariser avec le bateau avant
de vous en servir.

S'’il s’agit de votre premier bateau ou s’il en remplace un autre
et est d'un type qui ne vous est pas familier, assurez—vous,
pour votre confort et votre sécurité, d'apprendre a le
manoeuvrer et a l'utiliser avant d’en prendre la charge. Votre
agent, la Fédération Nationale des Sports de Voile ou votre
club nautique se feront un plaisir de vous conseiller des écoles
de navigation locales ou des instructeurs compétents.

VEUILLEZ CONSERVER CE MANUEL EN LIEU SUR ET LE

REMETTRE AU NOUVEAU PROPRIETAIRE LORSQUE
VOUS REVENDEZ LE BATEAU.

CATEGORIES DE MODELES

Catégorie A — « Océan ». Bateau congu pour les longues
croisieres, dans des conditions caractérisées par des vents
pouvant dépasser la force 8 (échelle de Beaufort) et par des
vagues de 4 m de creux, dans le cas de navires pratiguement
autonomes.

Catégorie B — « Offshore ». Bateau congu pour les croisiéres
hauturieres, dans des conditions caractérisées par des vents
pouvant aller jusqu’a la force 8 et par des vagues pouvant
atteindre 4 m de creux.

Catégorie C — « Inshore ». Bateau congu pour les croisieres
dans les eaux cétieres, les larges baies, les estuaires, les lacs
et les rivieres, dans des conditions caractérisées par des vents
pouvant aller jusqu’a la force 6 et par des vagues pouvant
atteindre 2 m de creux.

Catégorie D — « Eaux protégées ». Bateau congu pour les
croisiéres sur les petits lacs, les riviéres et les canaux, dans
des conditions pouvant aller jusqu’a des vents de force 4 et des
vagues de 0,5 m de creux.

Informations concernant le bateau

Modeéle de bateau

Numeéro d’identification de la coque

a - Aviron

b - Dame de nage h
¢ - Valves de chambre a air (emplacements types)

d - Valve de quille

e - Poignée en étrier pour halage

f - Anneau de remorquage

g - Coque

h - Monture de corde

i - Corde

j - Plancher

k - Tableau arriére (avec plaque de fixation du moteur)
| - Poignée de levage

m - Boudin babord

n - Boudin tribord

o - Siege
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MONTAGE et DEMONTAGE

ACCESSOIRES LIVRES AVEC CHAQUE
BATEAU

DESCRIPTION QTE.

Gonfleur avec tuyau 1

Joint « H »
Modeles 2,40 m (240) et 2,70 m (270)
Modeéles 3,10 m (310) et 3,40 m (340)
Modéles 3,80 m (380) et 4,30 m (430)

AwN

Longerons
Tous modeles sauf 3,80 m (380) et 4,30 m 2
(430)
Modeéles 3,80 m (380) et 4,30 m (430) 4

Valves
2 m (200 RU) et 2,40 m (240 RU)
Tous modeles, SAUF RU et 4,30 m (430)
Modeéle 4,30 m (430)

g b w

Eléments de plancher
Modeles 2,40 m (240) et 2,70 m (270)
Modeéles 3,10 m (310) et 3,40 m (340)
Modeéles 3,80 m (380) et 4,30 m (430)
Siege

R Oobhw

Aviron
Modéles 2,40 m (240) et 2,70 m (270)
Modeles 3,10 m (310) et 3,40 m (340)

NN

Pagaie
Modeles 3,80 m (380) et 4,30 m (430) 2

Kit de réparation
Tube de colle
Toile
Fiche d'instructions
Sac de transport

N

IMPORTANT : ne vous servez PAS d'air (produit, par
exemple, par un compresseur d'air pour gonflage de
pneus automobiles) pour gonfler des bateaux
pneumatiques. Un excés de gonflage di a I'utilisation

d’air comprimé peut entrainer une rupture des coutures

et/ou des parois.

ASSEMBLAGE

1. Débarrassez la surface plate sur laquelle vous allez
assembler le bateau de tout objet coupant.

2. Dépliez et étendez le bateau a plat.

3. Mettez chacune des 4 valves en place en la vissant.
Vérifiez que le joint du capuchon est en place. Fixez le
dispositif de maintien de valve a chaque chambre.

Chaque bateau est équipé de valves anti—corrosion

Halkey—Roberts. Ces valves sont elles—-mémes munies de

ressorts en acier inoxydable et utilisent la pression d’air interne

pour assurer automatiquement I'étanchéité.

a - Obus
b - Capuchon
¢ - Joint
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IMPORTANT : la valve et I'adaptateur du gonfleur doivent
rester propres afin de garantir une étanchéité parfaite.

a - Valves de chambre & air (emplacements types)
b - Valve de quille (sauf sur les bateaux de 2,28 m [7 pi 6 po] (240
RU)

Emplacement des valves

4. Sivous utilisez le bateau pour la premiere fois, enlevez le
capuchon en vous assurant que I'obus (champignon) de la
valve est en position relevée ou fermée. Enfoncez
fermement 'embout de I'adaptateur du gonfleur dans la
valve. Gonflez les chambres & air uniformément. Gonflez
completement le bateau en raccordant le gonfleur a
chacune des valves (a et b), I'une apres l'autre, et insufflez
de l'air pour maintenir une pression équilibrée d'une
chambre a l'autre jusqu’a ce que le gonfleur ne fournisse
plus d’air (la soupape de sécurité de celui—ci se déclenche
a 250 mbar environ). Le gonfleur a double effet est équipé
d’'un manomeétre. Lorsque le bateau est completement
gonflé, appuyez sur I'obus de la valve et laissez la moitié
environ de l'air s’échapper. Relachez ensuite I'obus et
continuez le montage.

REMARQUE : ne gonflez la quille que quand le plancher est
en place.

5. Si le bateau a déja été gonflé, raccordez le gonfleur a
chaque valve, I'une apres l'autre, et ajoutez de I'air dans
chaque chambre a 50 % de sa capacité.

DEMONTAGE

REMARQUE : vous devez vérifier que le bateau est propre et
sec avant de le rouler pour remisage. Enlevez tous grains de
sable ou débris susceptibles de coller a la toile.

1. Pour dégonfler le bateau, enlevez le capuchon des valves,
appuyez sur l'obus (champignon) de celles—ci et
tournez—le de 1/2 tour dans un sens ou dans I'autre pour
bloquer la valve en position ouverte. Appuyez sur les
boudins pour que l'air s’échappe par les valves.

2. Enlevez le siége.

Enlevez les longerons du plancher.

4. Soulevez l'un des éléments centraux du plancher et
séparez—le du joint "H". Enlevez les éléments du plancher
en terminant par ceux de proue et de tableau arriere.

5. Placez les éléments de plancher, les joints "H”, les
longerons et les avirons dans le sac de transport.

6. Servez—vous du gonfleur comme pompe aspirante pour
évacuer I'excédent d’air de chaque chambre.

7. Placez le fond sur le dessous, puis rentrez les boudins de
plats—bords dans le bateau. Roulez celui—ci en partant de
I'une ou l'autre de ses extrémités et placez—le dans le sac
de transport, en méme temps que le gonfleur et le tuyau.
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MONTAGE DU PLANCHER ET DES JOINTS SUR
LES BATEAUX DE 240S ET DE 270S

REMARQUE : lorsque vous mettez le plancher en place, les

numeéros d'identification de ses différents éléments doivent

étre sur le dessus.

1. Insérez I'élément n° 1 du plancher dans la proue du bateau
et posez un joint “H”

REMARQUE : chaque joint “H” doit étre posé avec son coté

plat sur le dessus.

2. Insérez I'élément n° 3 du plancher dans le tableau arriere
du bateau.

3. Insérez I'élément n° 2 du plancher dans le joint “H” fixé &
I'élément n° 1.

4. Insérez un joint “H” entre les éléments n° 2 et 3 du plancher.
Appuyez sur celui—ci jusqu’a ce qu'il soit plat.

a - Elément de proue

b - Appuyer

¢ - Tableau arriére

d - Joints “H”

Montage du plancher

MONTAGE DU PLANCHER ET DES JOINTS “H”
SUR LES BATEAUX DE 3,10 m (310), 3,40 m (340),
3,80 m (380) ET 4,30 m (430)

REMARQUE : chaque joint “H” doit étre posé avec son coté

plat sur le dessus. Les numéros d’identification des éléments

de plancher doivent également étre sur le dessus.

1. Insérez I'élément n° 1 du plancher dans la proue du bateau
et posez un joint “H”.

2. Insérez I'élément n° 4 (310/340) ou n° 5 (380/430) dans le
tableau arriere du bateau, et posez un joint “H".

3. Insérez I'élément n° 2 du plancher dans le joint “H” fixé a
I'élément n° 1.

4. Insérez I'élément n° 3 du plancher dans le joint “H” fixé a
I'élément n° 2.

5. (Bateau équipé d'un plancher a 5 éléments). Insérez

I'élément n° 3—4 du plancher dans le joint “H” fixé a

I'élément n° 4.

Mettez le joint “H” restant (310/340) ou I'élément n° 4 du

plancher (380/430) en place. Assurez—vous que la valve

de quille et son trou d'accés dans le plancher sont alignés.

Appuyez sur le plancher jusqu’a ce qu'il soit plat.

o

a - Elément de proue

b - Appuyer

C - Tableau arriere

d - Joints "H”

Montage du plancher

MONTAGE DES LONGERONS SUR LES BATEAUX
240S, 270S ET 310
1. Glissez I'aviron (a) sous le fond du bateau pour soulever

le plancher (b) de la surface plate. Posez un longeron (c).
Répétez I'opération du cdté opposé du bateau.

Longerons

2. Installez le siege.

3. Gonflez complétement le bateau en raccordant le tuyau du
gonfleur a chacune des valves, tout en maintenant une
pression équilibrée d’'une chambre a air a l'autre. Ne
gonflez AUCUNE chambre a bloc en une seule fois.
Finissez de gonfler chaque chambre a 250 mbar. Les
capuchons des valves doivent étre remis en place une fois
que le bateau est gonflé a la pression de service pour
garantir une bonne étanchéité.

4. Gonflez la quille et remettez les capuchons des valves.

MONTAGE DES LONGERONS SUR LES BATEAUX
340, 380 ET 430
1. Glissez I'aviron (a) sous le fond du bateau pour soulever

le plancher (b) de la surface plate. Posez un longeron (c).
Répétez I'opération du cdté opposé du bateau.

REMARQUE : les modéles 380 et 430 sont équipés de
longerons renforcés en deux parties qui doivent étre
emboités I'un dans l'autre avant d’'étre installés dans le
plancher.

Longerons (Systeme de plancher & 4 éléments
représenté)

2. Installez le siege.

3. Gonflez complétement le bateau en raccordant le tuyau du
gonfleur a chacune des valves, tout en maintenant une
pression équiliborée d’'une chambre a air a l'autre. Ne
gonflez AUCUNE chambre a bloc en une seule fois.
Finissez de gonfler chague chambre a 250 mbar. Les
capuchons des valves doivent étre remis en place une fois
que le bateau est gonflé a la pression de service pour
garantir une bonne étanchéité.

4. Gonflez la quille et remettez les capuchons des valves.
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MODELES "AIRDECK”

1. Retirez la plaque de butée arriere de plancher (a) du
tableau arriere.

2. Placez le plancher pneumatique (b) dégonflé au fond du
bateau gonflé (Ne gonflez PAS la quille).

3. Insérez la plaque de butée arriere de plancher (a), en
alignant le dessus du rabat en toile (c) et le bord supérieur
de la plague de butée (a), puis remettez celle—ci en place.

4. Mettez la planche de poussée (d) en place a I'extréme
avant des boudins babord et tribord. Elle doit étre placée
sous le plancher pneumatique, par—dessus la quille.
Rentrez le plancher pneumatique dans le fond du bateau
en alignant la valve de quille.

5. Gonflez le plancher pneumatique a une pression comprise
entre 700 et 825 mbar. Il est recommandé d'utiliser une
pompe a double effet Quicksilver (e) pour effectuer cette
opération. Ne vous servez PAS d’'un compresseur d’air,
sauf s'il est équipé d’'un détendeur réglé a 825 mbar.

6. Gonflez la quille.

REMARQUE : les boudins et la quille du bateau doivent étre
gonflés a une pression de 250 mbatr.

UTILISATION

GENERALITES

Félicitations pour votre choix d'un bateau pneumatique
QUICKSILVER. Nous vous invitons, pour profiter du bateau au
maximum, a suivre les quelques conseils d'utilisation qui
suivent.

C’est un bateau comme les autres et il est, a ce titre, soumis
a toutes les regles de navigation en vigueur. Divers
organismes nationaux et locaux offrent une excellente
formation a la sécurité, que nous vous encourageons vivement
a suivre.

Ce bateau n’est équipé d’aucun éclairage et ne doit étre utilisé
gu'a la lumiere du jour, sauf si un éclairage auxiliaire de
navigation est installé.

Ne vous servez pas du bateau si vous étes en état d'ébriété ou
sous l'influence de médicaments. Cela est dangereux et les
peines encourues pour ce genre d'infraction sont trés sévéeres.
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GONFLAGE — DEGONFLAGE
1. Gonflez le bateau a I'aide du gonfleur fourni.
« Siune pompe a pied est fournie :

Notez qu'il est impossible de trop gonfler le bateau si vous
vous servez de la pompe a pied fournie en standard avec
celui—ci. Le poids d'une personne de 70 kg fait passer la
pression régnant dans les boudins au niveau recommandé de
250 mbar. Le poids d’une personne plus corpulente provoque
le déclenchement de la soupape de sécurité au lieu d'un
gonflage excessif du bateau.

e Si une pompe a main est fournie (en général avec les
modeles "AirDeck”) :

Gonflez les boudins a 250 mbar en observant le manometre
de la pompe. Gonflez le plancher ("AirDeck”) a 700 mbar.
Notez que vous devez actionner la poignée pour pouvoir
observer le manometre. La pompe a main peut étre utilisée en
mode double effet pour un pompage rapide (avec le bouchon
en plastique enfoncé dans le couvercle de la pompe) ou simple
effet (piston en course descendante uniquement), qui exige
que la pompe soit actionnée avec une plus grande force (avec
le bouchon en plastique enlevé du couvercle de la pompe).

2. La pression de gonflage maximum est d’environ 250 mbar.
Les conditions climatiques et d'utilisation peuvent exiger
un contréle de la pression en cours d'utilisation du bateau
pour garantir que le gonflage de celui—ci reste correct.

3. Un bateau gonflé depuis 2 ou 3 jours risque de se dégonfler
et doit alors étre regonflé a la pression correcte. Il est
important de maintenir la pression de service
maximum recommandée pour garantir la rigidité du
bateau et éviter que le plancher et les longerons ne
soient endommagés par suite de flexion.

A ATTENTION

Ne vous servez PAS d'air comprimé (produit, par exemple,
par un compresseur d’air pour gonflage de pneus
automobiles) pour gonfler des bateaux. Un exces de
gonflage peut entrainer une rupture des coutures et/ou
des parois.

4. Lorsque vous gonflez ou dégonflez, maintenez une
pression équilibrée d’'une chambre a air a l'autre pour
éviter d’'endommager les parois des chambres.

CHARGEMENT

1. NE DEPASSEZ PAS LA LIMITE DE CHARGE INDIQUEE
SUR LA PLAQUE SIGNALETIQUE DU BATEAU.

2. Chaque personne embarquée doit porter un gilet de
sauvetage (ACCESSOIRE FLOTTANT INDIVIDUEL).

3. Il convient d’emporter des avirons ou pagaies et un jeu de
piéces détachées en cas d’'urgence.

4. L'ensemble de la charge doit étre répartie uniformément
dans le bateau pour permettre d’obtenir un trim correct
lorsque le bateau navigue.




NAVIGATION : AVIRONS

1. Le bateau pneumatique est livré en standard avec des
avirons, des dames de nage et un siege. Veillez a ce que
ce dernier soit installé correctement. (Voir les instructions
d’assemblage du bateau.)

2. Mettez les avirons en place dans les dames de nage et
serrez les vis de celles—ci.

REMARQUE : ne vous servez pas des avirons comme leviers
; ils ne sont pas incassables !

3. Vous devez tenir compte des conditions locales de
navigation avant de décider si vous allez naviguer a
I'aviron ou avec un petit moteur hors—bord. La puissance
dont dispose le bateau risque d'étre insuffisante pour
surmonter les courants dans les goulets de marée, en mer,
dans les petits chenaux, dans les eaux peu profondes ou
dans les zones de hauts fonds.

NAVIGATION : MOTEUR

A AVERTISSEMENT

N'UTILISEZ PAS UN MOTEUR TROP PUISSANT ! Sinon,
vous risquez de rencontrer des probléemes graves de
manoeuvre et/ou de stabilité.

UTILISEZ UN INTERRUPTEUR D’ARRET D'URGENCE.
Cet interrupteur coupe le moteur si le barreur perd le
contrble du bateau pour une raison quelconque.

TOUT LE MONDE DOIT S’ASSEOIR SUR LE PLANCHER.
Lorsque le bateau est motorisé, TOUS LES PASSAGERS
doivent s’asseoir sur le plancher, ET NON sur les boudins
gonflables ni sur le siége, pour ne pas risquer de tomber

a l'eau.

NAVIGATION EN SOLITAIRE. Lorsque le bateau est
motorisé et navigue sans passagers, il convient de
concentrer le poids le plus en avant possible et d’éviter
toute accélération brusque pour empécher les risques de
retournement en arriere.

1. Il convient de vérifier périodiquement les vis de fixation du
moteur. Si elles sont desserrées, le bateau aura un
comportement capricieux et le moteur risquera de tomber
a l'eau.

2. Lisez attentivement le manuel d'utilisation du moteur avant
de vous en servir.

3. Il convient de surveiller la charge embarquée pour éviter
gu’'elle n'use ou ne perfore la toile.

REMORQUAGE — ANCRAGE — MOUILLAGE

1. Sile bateau pneumatique est pris en remorque par un autre
bateau, il DOIT ETRE VIDE, le cordage de remorque doit
étre attaché aux anneaux en étrier qui se trouvent de
chaque c6té du bateau pneumatique (ou a I'anneau en
étrier de proue sur les bateaux pneumatiques rigides). Le
bateau pneumatique remorqué doit faire I'objet d'une
surveillance constante.

2. Les amarres d’ANCRAGE et de MOUILLAGE doivent étre
attachées a I'étrier de proue fixé par les anneaux en D
situés sur chaque c6té du bateau.

IMPORTANT : N'UTILISEZ PAS L'ANNEAU DE PROUE

POUR DES OPERATIONS TELLES QUE REMORQUAGE,
ANCRAGE OU MOUILLAGE.

BOSSOIR

Si le bateau est suspendu a des bossoirs, retirez le bouchon
de vidange pour éviter toute accumulation d’eau a l'intérieur.

CREVAISON D’'UNE CHAMBRE A AIR

En cas de crevaison d’'une chambre a air, transférez le poids
du coté opposé. Colmatez la fuite avec les moyens du bord et
dirigez—vous immédiatement vers le rivage le plus proche.

DANGERS DE NAVIGATION

1. Il convient d'éviter les épaves, les récifs, les cotes
rocheuses, les bancs de sable et les hauts fonds ou de s’en
approcher avec précaution.

2. Lorsque vous devez naviguer dans des eaux qui ne vous
sont pas familieres, renseignez—-vous sur les dangers
locaux avant de mettre le bateau a I'eau.

3. ATTENTION AUX VENTS ET AUX COURANTS DU
LARGE !

ECHOUAGE

1. Il estrecommandé de ne PAS échouer le bateau moteur en
marche et de ne pas le trainer sur les rochers, le sable, les
graviers ni la chaussée pour ne pas risquer d’endommager
la toile.

2. Couvrez le bateau pour le protéger du rayonnement solaire
direct s'il doit rester hors de I'eau pendant une période
prolongée.

REMISAGE

IMPORTANT : pour éviter une décoloration de la coque ou
des boudins provoquée par les algues marines ou I'eau
polluée, ne laissez PAS le bateau dans I'eau pendant des
périodes prolongées.

1. Apreés utilisation, le bateau (pneumatique a coque en toile
et/ou fibre de verre/rigide suivant le cas) et tous ses
éléments doivent étre lavés avec du savon doux et rincés
a I'eau douce. Séchez toutes les pieces avant de les ranger
dans le sac de transport, ce qui permet d'éviter la
moisissure.

2. 1l convient d’'examiner les éléments en bois pour voir s'ils
sont endommagés ou si leur fini est détérioré. Les rayures
ou abrasions superficielles doivent étre retouchées avec
du vernis a bateau.

3. Pour conserver au bateau l'aspect du neuf, remisez—le
dans un endroit frais et sec, et évitez de le laisser trop
longtemps en plein soleil.

4. Un taud est disponible pour vous permettre de couvrir et de
protéger votre bateau pendant son remisage.

IMPORTANT : IL CONVIENT DE NE PAS UTILISER de cires
ni de produits nettoyants contenant de I'alcool sur la toile

(ou la coque rigide, le cas échéant) du bateau pour éviter
de l'assécher prématurément.

5. Ne placez pas d’'objets lourds sur le bateau pendant son
remisage pour éviter de 'endommager.
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UTILISATION A HAUTE ALTITUDE

1. La pression maximum de gonflage normale est 250 mbar. Si
le bateau est gonflé au niveau de la mer (basse altitude) et
transporté a haute altitude (par exemple, pour étre utilisé sur
un lac de montagne), la pression d'air doit étre réduite a cette
altitude pour éviter un gonflage excessif.

NETTOYAGE

Il convient, apres s’étre servi du bateau (pneumatique a coque
en toile et/ou rigide), de le laver, ainsi que tous ses éléments,
avec un savon doux et de le rincer a I'eau douce.
IMPORTANT : n'utilisez PAS de produit de préservation
pour vinyle sur les surfaces toilées. Les produits
chimiques qu'il contient assécheraient la toile.

REPARATION

DECHIRURES, COUPURES ET

PERFORATIONS MINEURES

1. La réparation des fuites mineures et des perforations de
moins de 12,7 mm (1/2 po) peut se faire au moyen d’'une
rustine ronde d’au moins 76,2 mm (3 po) de diamétre.

2. Larustine et la surface du bateau doivent étre seches et
débarrassées de toute crasse ou graisse.

3. Appliguez 3 couches minces uniformes de colle sur la
surface du bateau et la rustine. Attendez 5 minutes entre
chaque application et 10 a 15 minutes apres la 3éme avant
de placer la rustine sur le bateau. Appuyez la rustine sur
le bateau a I'aide d'un rouleau dur.

4. Attendez au moins 24 heures avant de gonfler et d’utiliser
le bateau.

REPARATIONS IMPORTANTES DE LA TOILE,
DES COUTURES, DES PAROIS ET DU
TABLEAU ARRIERE

Il est recommandé de faire effectuer toutes les réparations
importantes sur le bateau par le revendeur.

Si cela n’est pas possible, veuillez prendre contact avec votre
agent.

POSE DE SOUPAPES DE RETENUE NEUVES

Lubrifiez la tige de la soupape de retenue avec de la graisse
silicone ou de I'eau savonneuse pour faciliter la mise en place.

PROTECTION DE
L'ENVIRONNEMENT

En tant que plaisancier, vous appréciez déja la beauté de la
nature et la tranquillité de la vie en plein air. Il incombe a un
plaisancier de protéger I'environnement naturel en maintenant
la propreté des voies d’eau.

Ne jetez rien que vous ne voudriez pas boire ni manger
dans l'eau !
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REJETS DE CARBURANT ET D’HUILE

Les rejets de carburant ou d’huile dans nos voies d'eau
contaminent I'environnement et mettent la faune en danger.
Ne videz ni ne jetez jamais de carburant ni d’huile dans I'eau ;
cela est interdit et vous risquez une amende. Les rejets
accidentels ont deux causes courantes :

* Un remplissage excessif du réservoir de carburant
* Le pompage de I'eau de cale contaminée

A ATTENTION

DANGER D'INCENDIE/EXPLOSION Les vapeurs
dégagées par les chiffons peuvent s’accumuler dans la
cale et présenter un danger important. N’entreposez
jamais de chiffons utilisés pour essuyer le carburant ou
des solvants renversés dans le bateau. Mettez—les au
rebut comme il convient une fois a terre.

EVACUATION ET MISE AU REBUT DES
DECHETS

Les déchets dont il est question sont constitués par toutes les
formes d'ordures, produits en plastique et recyclables,
déchets d’aliments et de bois, détergents, eaux usées et
méme morceaux de poissons dans certaines eaux, en bref de
presque tout. Nous vous recommandons de ramener tout ce
que vous avez emmené pour le mettre au rebut comme il
convient a terre.

Si votre bateau dispose d'un équipement sanitaire marin
(WCltoilette ou WC marins), videz celui—ci dans les
installations de pompage prévues a cet effet dans votre port de
plaisance. De nombreuses régions interdisent I'évacuation
des eaux usées dans 'eau, voire méme la simple présence sur
les bateaux d'un systeme la permettant.

BRUIT EXCESSIF

Le bruit dont il est question peut étre causé par le moteur, un poste
de radio, voire méme des éclats de voix. De nombreux plans d'eau
ont adopté des limites de bruit. N'utilisez pas un échappement
traversant le tableau arriere, sauf si vous étes tres au large. La
musique et les bruits de conversations peuvent porter a des
distances considérables sur I'eau, la nuit en particulier.

SILLAGE ET REMOUS

Faites attention aux zones de SILLAGE INTERDIT. Vous
risquez d'étre tenu pour responsable des dégats ou blessures
causés par votre sillage ou vos remous. Avant de pénétrer
dans une telle zone, déjaugez a la vitesse la plus lente
permettant de manoeuvrer le bateau.

GAZ D’ECHAPPEMENT

Les volumes accrus de gaz d’échappement (hydrocarbures)
polluent I'eau et I'air. Veillez a ce que votre moteur soit toujours
bien réglé et la coque du bateau toujours propre pour
maximiser les performances. Renseignez—vous auprées de
votre agent ou consulter le manuel du moteur.

PEINTURES

Si vous laissez votre bateau dans I'eau & un endroit ou la
salissure marine est un probléme, l'utilisation d'une peinture
anti—fouling peut ralentir cette salissure. N'ignorez pas les
réglementations en matiére de protection de I'environnement
qui peuvent vous imposer le choix de certaines peintures.
Renseignez—vous auprés des autorités nautiques locales.

PRODUITS NETTOYANTS

Il convient d'utiliser les produits d’entretien avec modération et de
ne pas les vider dans 'eau. Ne mélangez jamais des produits
nettoyants et veillez a ce que les locaux fermés soient bien aérés.
N'utilisez PAS de produits contenant des phosphates, du chlore,
des solvants, ni des produits non biodégradables ou a base de
pétrole. Les produits nettoyants a base de citron conviennent
parfaitement au nettoyage des bateaux, tout en ne présentant
aucun danger pour les humains ni pour I'environnement.




GARANTIE LIMITEE

(Europe, Afrique, Moyen—Orient uniquement)

Nous garantissons tous les bateaux pneumatiques
Quicksilver de série neufs et les accessoires qui y sont
montés (désignés ci—apres "produit”) contre tout défaut
de matiere ou de fabrication, mais uniquement lorsque la
vente au client a lieu dans un pays dans lequel nous
autorisons la distribution.

La garantie ne prend effet qu'a la réception d'une carte
d’enregistrement de garantie ddment remplie et identifiant
le produit ainsi enregistré par son numéro de série. Cette
garantie reste en vigueur dans les conditions décrites
ci—dessous.

A. Latoile de la coque est couverte par une garantie de
5 ans contre la fissuration, la porosité et la pourriture.

B. Les coutures de la coque sont couvertes contre la
délamination par une garantie limitée de 5 ans.

REMARQUE : Les coutures sont considérées comme ayant
subi une délamination lorsque le revétement extérieur se
sépare de la base de toile ou que la couture perd sa résistance
structurelle. Si la délamination n’affecte qu’une seule couture
et non I'ensemble du bateau, cette couture doit étre réparée
dans le cadre de la garantie.

C. Toutes les autres pieces du bateau, y compris entre
autres, des éléments tels que dames de nage,
poignées de levage, pompes a pied, sac a bateau,
porte—tableau arriere, tableau arriere, anneaux en
étrier, saisines, joints "H” et éléments de plancher,
sont couverts par une garantie limitée de deux ans.

Dans la mesure ou cette garantie ne s’applique qu’aux
défauts de matiére et de fabrication, elle ne couvre pas
'usure normale ni les dégats causeés par :

A. La négligence, le manque d’entretien, un accident,
un usage abusif, une installation ou des réparations
incorrectes ;

B. Lutilisation d'un accessoire ou d'une piéce non
fabriqués ni vendus par nous ;

C. La participation & des courses ou autres activités de
compétition, ou la préparation de celles—ci ;

D. La modification ou la dépose de pieces.

Cette garantie ne couvre pas les frais ou dépenses
imprévus ou indirects tels que les frais de mise au sec, de
mise a I'eau, de remorquage et de remisage, ceux de
téléphone ou de location en toute genre, les
dérangements, les pertes de temps ou le manque a
gagner, ainsi que les autres dommages indirects.

VI.

VILI.

Le produit doit étre raisonnablement accessible pour
toute réparation dans le cadre de la garantie par mise a la
disposition d'un agent Marine Power agréé pour
I'entretien du produit a des fins d'inspection. Si I'acheteur
ne peut mettre le produit a la disposition d’un tel agent, il
peut en aviser la société par courrier. Nous prendrons
alors des dispositions pour faire effectuer I'inspection et la
réparation, dans la mesure ou un tel service est couvert
par la présente garantie. Tous les frais de transport et/ou
toute autre dépense afférents a ce service sont a la
charge de 'acheteur. Tout produit ou piece expédiés par
I'acheteur pour inspection ou réparation doit I'étre en port
payé. La carte d’enregistrement de la garantie constitue
la seule preuve valable de garantie et doit étre présentée
pour toute revendication de service couvert par la
garantie. Aucune revendication ne sera admise sans
cette carte.

Notre obligation aux termes de cette garantie se limite &
la réparation d'une piéce défectueuse ou, a notre
discrétion, au remboursement du prix d'achat ou au
remplacement de ladite piece pour remédier a tout
fonctionnement défectueux résultant de défauts de
matiéres ou de fabrication couverts par cette garantie.
Nous nous réservons le droit d’améliorer la conception de
tout produit sans obligation de modifier tout produit
existant.

Cette garantie vous confére des droits précis. Il se peut
également que vous jouissiez d’autres droits propres a
votre pays.
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ACCUSE DE RECEPTION DU MANUEL D’'UTILISATION

Veuillez remplir ce formulaire, le signer et le remettre a I'agent pour bénéficier de la
couverture totale de la garantie :

Je soussigné(e),

Nom :

Adresse :

certifie avoir recu le Manuel d'utilisation du bateau pneumatique Quicksilver
suivant :

Modeéle :

Numéro d’identification de la coque (indiqué sur 'arriere du tableau arriére) :

Ce bateau léger est couvert par les termes de la garantie énumérés dans le Manuel
d’utilisation qui I'accompagne. Cette garantie entre en vigueur le :

Date de I'achat :

Signature :

Date :
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Die vorliegende Anleitung soll lhnen bei der sicheren und
vergnuglichen Bootsfahrt behilflich sein. Sie enthalt
Detailangaben zum Boot, den mitgelieferten bzw. montierten
Geraten, sowie Angaben zur Bedienung und Wartung. Bitte
lesen Sie die Anleitung vor der Fahrt sorgfaltig durch und
machen Sie sich damit vertrautr.

Wenn es sich um lhr erstes Boot oder einen neuen Typ
handelt, mit dem Sie nicht vertraut sind, sollten Sie sich im
Interesse lhrer eigenen Sicherheit und lhres Komforts vor der
Ubernahme des Kommandos die nétigen Steuer— und
Betriebserfahrungen aneignen. Der Handler, der nationale
Segelverband oder —klub berat Sie gern Uber ortliche
Segelschulen oder kompetente Lehrer.

BEWAHREN SIE DIESE ANLEITUNG BITTE AN EINER
SICHEREN STELLE AUF UND UBERGEBEN SIE SIE BEIM
VERKAUF DES BOOTES DEM NEUEN BESITZER.

DESIGNKATEGORIEN

Kategorie A — "Ocean” (Hochsee). Boote fir langere
Fahrten, bei denen Betriebsbedingungen bis Uber Windstéarke
8 (Beaufortskala) und Wellen von tber 4 m Héhe angetroffen
werden konnen; Schiffe, die mehr oder weniger
selbstversorgend sind.

Kategorie B — "Offshore” (See). Boote flr Seefahrten, bei
denen Betriebsbedingungen bis zu Windstéarke 8 und Wellen
von bis zu 4 m Hoéhe angetroffen werden kdnnen.

Kategorie C — "Inshore” (Kuste). Boote fur Fahrten in
Kustenndhe, groRe Buchten, FluBmindungen, Seen und
Flusse, bei denen Betriebsbedingungen bis zu Windstarke 6
und Wellen von bis zu 2 m Hohe angetroffen werden kdnnen.

Kategorie D — "Sheltered Waters” (geschitzte Gewasser).
Boote fiir Fahrten auf kleinen Seen, Flissen und Kanalen, bei
denen Betriebsbedingungen bis zu Windstarke 4 und Wellen
von bis zu 0,5 m H6he angetroffen werden kénnen

BESCHREIBUNG DES BOOTES

Bootsmodell

Rumpf-Ildentifikationsnummer

a - Ruder i
b - Ruderdolle

¢ - Aufblasventile (Ubliche Lage)

d - Kielventil

e - D-Ring zum Transportieren
f - Schleppring

g - Rumpf

h - Tauring

i -Tau

j - Bodenteil

k - Spiegel (mit Motor-Montageplatte)
| - Tragegriff

m - Backbordkammer
n - Steuerbordkammer
o0 - Sitz
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AUFBAU UND ABBAU

BOOTSTEILE UND ZUBEHOR IM
LIEFERUMFANG

BESCHREIBUNG MENGE

Luftpumpe m. Schlauch 1

~H"—Verbindung
2,40 m und 2,70 m Modelle
3,10 m und 3,40 m Modelle
3,80 m und 4,30 m Modelle

AWN

Seitenprofile
Alle Modelle auBRer 3,80 m und 4,30 m 2
Boote
3,80 m und 4,30 m Boote 4

Ventile
200 RU und 240 RU
Alle Modelle AUSSER RU und 430
4,30 m Modell

a1~ W

Bodenteile
2,40 m und 2,70 m Modelle
3,10 m und 3,40 m Modelle
3,80 m und 4,30 m Boote
Sitz

PO~ W

Ruder
2,40 m und 2,70 m Modelle
3,10 m und 3,40 m Modelle

NN

Paddel
3,80 m und 4,30 m Boote 2

Reparaturkit
Schlauchkleber
Reparaturflicken
Anleitung

NN

Tragesack

WICHTIG: KEINE Kompressoranlage (wie im Kfz—Service
oder —Zubehor  Ublich) zum  Aufblasen  von
Schlauchbooten benutzen. Uberdruck durch den
Gebrauch von Kompressoranlagen kann Nahte und
Kammertrennwande beschadigen.

AUFBAU

1. Den fur den Aufbau vorgesehenen Arbeitsplatz von allen
scharfen Gegenstanden befreien.

2. Das Boot komplett auseinanderfalten und auslegen.

3. Sicherstellen, daB die Ventil-/Deckeldichtung angebracht
ist.

Jedes Boot ist mit korrosionsbestandigen

Halkey—Roberts—Ventilen ausgeristet. Diese Ventile werden mit

rostfreien Stahlfedern bestiickt und werden automatisch durch den

Luftdruck innerhalb des Schlauches abgedichtet.

a - Ventil
b - Ventilkappe
¢ - Dichtring
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WICHTIG: Um Undichtigkeiten zu vermeiden, mul3 das
Ventil sowie der Schlauchanschluf? peinlich sauber
gehalten werden.

a - Aufblasventile (Ubliche Lage)
b - Kielventil (nicht fur Modell 240 RU)

Lage der Ventile

4. Bei der ersten Inbetriecbnahme des Bootes den
AuRendeckel abnehmen und sicherstellen, daf? sich der
Ventilkern (Tellerventil) in der oberen oder geschlossenen
Position befindet. Filladapterende fest in das Ventil
einfuhren. Jede Luftkammer gleichmafig fullen. Boot ganz
aufblasen. Hierzu die Luftpumpe an jedes Ventil (a und b)
hintereinander anschlieen und soviel Luft einfullen, bis
ein Druckausgleich zwischen den Kammer gewahrleistet
ist und die Pumpe keine Luft mehr pumpt (das Ventil der
FuBpumpe springt bei ca. 250 ab). Die Doppelhubpumpe
ist mit einer Anzeige ausgestattet. Wenn das Boot ganz
aufgeblasen ist, auf den Ventilkern driicken und ca. die
Halfte der Luft ablassen. Ventilkern loslassen und mit der
Montage fortfahren.

HINWEIS: Erst Bodenteile einsetzen, dann den Kiel
aufblasen.

5. Wenn das Boot vorher schon einmal aufgeblasen war, die
Luftpumpe an jedes Ventil nacheinander anschlieRen und
jede Kammer etwas halbvoll mit Luft aufblasen.

ABBAU

HINWEIS: Boot reinigen und trocknen, bevor es fir die
Einlagerung aufgerollt wird. Sand und Schmutz griindlich von
der Bootshaut entfernen.

1. Um die Kammern vollstdndig zu entleeren, sind die

Ventilkappen zu entfernen, die Ventile nach innen zu

driicken und danach 1/2 Umdrehung zu drehen. Leichter

Druck auf die Schlauche unterstitzt das Entweichen der

Luft.

Sitz abnehmen.

Seitenprofile vom Bootsboden abnehmen.

Eines der mittleren Bootsbodenteile anheben und

“H“-Verbindungen abnehmen. Die Bootsbodenteile

herausnehmen. Bug— und Spiegelbodenteil zuletzt

herausnehmen.

5. Die Bootsbodenteile, die “H*-Verbindungen, Seitenprofile
und Ruder im Tragesack einpacken.

6. Die Luftpumpe als Sauggerat benutzen, um die noch in
den Kammern verbliebene Luft zu entfernen.

7. Mit der Bodenseite nach unten die Schlauche nach innen
ins Boot ziehen. Das Boot nun von einer Seite her
zusammenrollen und es zusammen mit FuBpumpe und
deren Schlauch in den Tragesack packen.
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EINSETZEN VON BODENTEILEN UND “H*-
VERBINDUNGEN BEIM MODELL 240S UND 270S.

HINWEIS: Beim Einbau der Bodenteile miissen die
Identifikationsnummern auf den Brettern nach oben zeigen.

1. Bodenteil Nr. 1 in den Bootsbug legen und “H"-Verbindung
installieren.

HINWEIS: Jede “H™-Verbindung mufl3 mit der gréBeren,

flachen Seite nach oben installiert werden.

2. Das Bodenteil Nr. 3 in den Bootsspiegel legen.

3. Das Bodenteil Nr. 2 in die “H"-Verbindung des Bodenteils
Nr. 1 einsetzen.

4. Die “H"-Verbindung auf das Bodenteil Nr. 2 und Nr. 3
aufschieben. Die Bodenteile dann nach unten driicken, bis
sie flach aufliegen.

a - Bugbodenteil

b - Nach unten driicken
¢ - Bootsspiegel

d - “H“-Verbindungen
Bodenteileinbau

EINSETZEN VON BODENTEILEN UND “H*“-VERB-
INDUNGEN BEIM MODELL 310, 340, 380 UND 430.

HINWEIS: Jede “H™-Verbindung muf3 mit der gré3eren, flachen
Seite nach oben installiert werden. Die Ident—Nummern auf
den Bodenteilen zeigen ebenfalls nach oben.

1. Das Bodenteil Nr. 1 am Bug einsetzen und die
“H"—Verbindung aufschieben.

2. Das Bodenteil Nr. 4 (3,10 / 3,40) bzw. Nr. 5 (3,80 / 4,30) im
Bootsspiegel einsetzen und die "H"-Verbindung
aufschieben.

3. Das Bodenteil Nr. 2 in die “H™-Verbindung am Bodenteil Nr.
1 einsetzen.

4. Das Bodenteil Nr. 3 in die “H™-Verbindung am Bodenteil Nr.
2 einsetzen.

5. Besitzt das Boot 5 Bodenteile, das Bodenteil Nr. 3—4 in die
"H“~Verbindung des Bodenteils Nr. 4 einsetzen.

6. Die verbleibende “H"-Verbindung (3,10 / 3,40) bzw. das
Bodenteil Nr. 4 (3,80 / 4,30) einsetzen. Sicherstellen, dal
das Kielventil mit der Zugriffséffnung im Bodenteil
ausgerichtet ist. Die Bodenteile flach nach unten driicken.

a - Bugbodenteil

b - Nach unten driicken
c - Bootsspiegel

- “H“-Verbindungen

o

Bodenteileinbau  (Einsetzen wie bei der vierteiligen
Bootsbodenmontage beschrieben)

EINSETZEN DER SEITENPROFILE BEIM MODELL
240S, 270S UND 310.

1. Ein Ruder (a) unter den Bootsboden legen, um die
Bodenteile (b) anzuheben. Jetzt das Seitenprofil (c)
aufschieben. Diesen Vorgang auf der anderen Seite des
Bootes wiederholen.

Seitenprofile

2. Sitz installieren.

3. Das Boot mit der FuBpumpe bis zu seinem vollen Volumen
aufblasen. Hierzu den Schlauch an jedes Ventil
anschlieen und einen Druckausgleich zwischen den
Kammern bewahren. NIEMALS eine Kammer alleine zum
vollen Volumen flillen. Jede Kammer auf 250 mBar
auffillen. Um einen luftdichten Formschlu zu
gewahrleisten missen die Ventilkappen angebracht
werden, nachdem das Boot auf den Betriebsdruck
aufgeblasen wurde.

4. Kiel aufblasen und Ventilkappe aufschrauben.

EINSETZEN DER SEITENPROFILE BEIM MODELL
340, 380 UND 430.

1. Ein Ruder (a) unter den Bootsboden legen, um die
Bodenteile (b) anzuheben. Jetzt das Seitenprofil (c)
aufschieben. Diesen Vorgang auf der anderen Seite des
Bootes wiederholen.

HINWEIS: 3,80 m und 4,30 m Modelle sind mit zweiteiligen
Hochleistungs—Seitenprofilen ausgestattet, die vor dem
Einbau in das Bootsbodensystem zusammengeschoben
werden missen.

Seitenprofile Bootsbodenmontage

abgebildet)

2. Sitz installieren.

3. Das Boot mit der FuBpumpe bis zu seinem vollen Volumen
aufblasen. Hierzu den Schlauch an jedes Ventil
anschlieBen und einen Druckausgleich zwischen den
Kammern bewahren. NIEMALS eine Kammer alleine zum
vollen Volumen fillen. Jede Kammer auf 250 mBar
auffillen. Um einen luftdichten Formschlu zu
gewahrleisten missen die Ventilkappen angebracht
werden, nachdem das Boot auf den Betriebsdruck
aufgeblasen wurde.

4. Kiel aufblasen und Ventilkappe aufschrauben.

(Vierteilige
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AIRDECK-MODELLE

1. Die Anschlagplatte (a) des Bodenteils hinten am Spiegel
entfernen.

2. Das noch nicht aufgeblasenen Bodenteil (b) in das
aufgeblasene Boot legen (den Kiel NICHT aufblasen).

3. Die Anschlagplatte (a) hinten am Bodenteil einsetzen,
indem die Oberkante des Gewebelappens (c) mit der
Oberkante der Anschlagplatte (a) ausgerichtet und dann
die Platte wieder eingesetzt wird.

4. Das Versteifungsbrett (d) am vordersten Punkt der
Backbord— und Steuerbordschlduchen einsetzen. Das
Versteifungsbrett muf3 unter dem aufblasbaren Bodenteil
und Uber dem Kiel eingeschoben werden. Das aufblasbare
Bodenteil in den Bootsboden driicken und dabei das
Kielventil ausrichten.

5. Das aufblasbare Bodenteil auf mindestens 700 mbar,
jedoch max. 825 mbar aufpumpen. Zum Aufpumpen des
Bodenteils wird die Quicksilver Saug— und Druckpumpe
(e) empfohlen. Druckluft NUR dann verwenden, wenn ein
auf 825 mbar eingestellter Druckregler installiert ist.

6. Den Kiel aufpumpen.

HINWEIS: Der Luftdruck in Bootsschlauch und Kiel betrdgt
250 mbar

FAHRANWEISUNGEN

ALLGEMEINE HINWEISE

Wir gratulieren zu lhrem Bootskauf und danken Ihnen, daf3 Sie
sich fur unser QUICKSILVER Schlauchboot entschieden
haben. Um lhnen mdglichst lange viel Freude an lhrem Boot
zu erhalten, sollten Sie die folgenden Richtlinien beachten.

Dies ist ein Wasserfahrzeug. Die entsprechenden o6rtlichen
Schiffahrtsbestimmungen sind unbedingt zu beachten. Wir
empfehlen lhnen einen Kurs in der nachstgelegenen
autorisierten Bootsfahrschule zu belegen.

Dieses Boot ist nicht beleuchtet und sollte nur am Tag benutzt
werden, es sei denn, es werden zusatzliche
Navigationslampen installiert.

Alkohol und Drogen vertragen sich nicht mit Bootfahren.
Alkohol am Steuer ist nicht nur gefahrlich, sondern zieht auch
schwere Strafen mit sich.
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AUFPUMPEN UND ENTLEEREN

1. Das Boot mit der mitgelieferten Luftpumpe aufpumpen.
e FuBpumpe:

Das Boot kann mit der serienmaRig gelieferten FuBpumpe
nicht zu stark aufgepumpt werden. Eine Person mit einem
Gewicht von 70 kg bringt den Druck in den Schlauchen auf den
empfohlenen Wert von 250 mbar. Durch das Gewicht einer
schwereren Person “platzt* das Ventil der FuRBpumpe, bevor
das Boot zu stark aufgepumpt werden kann.

¢ Handpumpe (meistens bei AirDeck—Modellen):

Das Boot gemall dem Druckmesser an der Pumpe auf 250
mbar aufpumpen. Den AirDeck—Boden auf 700 mbar
aufpumpen. Zum Ablesen des Druckmessers mufld mit dem
Griff gepumpt werden. Die Handpumpe kann mit

Doppelwirkung zum schnellen Pumpen verwendet werden

(Plastikstopfen im Pumpengehause eingesetzt) oder mit

Einzelwirkung (Pumpen nur beim Abwartshub), wenn

zusatzliche Kraft erforderlich ist (Plastikstopfen am

Pumpengehause entfernt).

2. Der maximale Befiilldruck betragt 250 mbar. Je nach
Umgebungstemperatur und Einsatzbedingungen ist eine
Uberprifung des Befllldruckes in regelmaRigen
Intervallen erforderlich.

3. Ein Uber 2 bis 3 Tage benutztes Boot kann u.U. Druck verloren
haben, wodurch eine entsprechende Nachbefillung bzw.
Druckkorrektur erforderlich wird. Um die Steifheit des Bootes
zu gewabhrleisten und eine Beschadigung der Bodenteile und
Seitenprofile durch Durchbiegen zu verhindern, muR3 der volle
empfohlene Betriebsdruck aufrechterhalten werden.

| A ACHTUNG

KEINE Kompressoranlage (wie im Kfz—Service ublich)

verwenden, um das Boot aufzupumpen. Zu starkes

Aufpumpen beschadigt Nahte und Kammerwéande.

4. Beim Aufpumpen oder Luftablassen darauf achten, daf3
die Kammern eine gleichmafige Befullung haben, um eine
Beschadigung der Kammerwande zu vermeiden.

BELADUNG

1. NIEMALS DIE AUF DEM TYPENSCHILD VERMERKTE
LADEKAPAZITAT UBERSCHREITEN.

2. Alle an Bord befindlichen Personen sollten eine
Schwimmweste tragen (amtliche Vorschriften beachten).

3. Fur Notfalle sind Ruder oder Paddel sowie ein
Reparatur—Kit mitzufihren.

4. Die Ladung des Bootes muf trimmgerecht verteilt sein, um
eine optimale Fahrttrimmung zu ermdglichen.




FAHRBETRIEB: RUDERN

1. Die Schlauchboote werden serienmafig mit Ruder, Dollen
und Rudersitz geliefert. Sicherstellen, daf? der Sitz richtig
montiert wurde. (Siehe Aufbauhinweise).

2. Ruder in die Dollen einhdngen und Schrauben der
Verriegelungskappen anziehen.

HINWEIS: Die Ruder niemals als Hebel benutzen — sie
kénnten brechen!

3. Sich uber die vor Ort herrschenden Fahrtbedingungen der
Gewasser vergewissern, bevor man auf das Wasser geht,
um zu rudern oder wenn das Boot mit einem kleinen
AuRenbordmotor ausgeristet ist. Man kann sonst Gefahr
laufen, den herrschenden Bedingungen wie Gezeiten,
Strémungen, offene See, kleine Kanale oder Untiefen
durch Sandbankbereiche nicht gewachsen zu sein.

FAHRBETRIEB: MOTOR

A VORSICHT

NIEMALS UBERMOTORISIEREN! Eine Ubermotorisierung
verursacht Probleme beim Mandévrieren und beeintrachtigt
die Stabilitét des Bootes.

EINEN  NOT-STOPP-SCHALTER BENUTZEN. Diese
Einrichtung schaltet den Motor sofort ab, wenn der
Bootsflihrer, aus welchem Grunde auch immer, seinen Platz

an der Pinne verlassen hat.

ALLE MANN AUF DEN BOOTSBODEN. Beim Fahren mit
Motorkraft sollten ALLE Insassen auf dem Bootsboden
sitzen, NICHT auf den Seitenschlauchen oder dem Rudersitz,
um ein Uberbordgehen zu verhindern.

SOLOFAHRT. Beim Fahren mit Motorkraft und ohne
Passagiere ist das Ladegewicht im Boot so weit wie mdglich
nach vorn zu bringen. Starkes Beschleunigen ist zu
vermeiden, um mogliches Uberschlagen oder Umkippen
auszuschlieRRen.

1. Die Motorbefestigungsschrauben regelmafig tberprufen.
Eine lose Motorverschraubung laR3t das Boot aus dem
Ruder laufen oder kann sogar den Verlust des Motors
verursachen.

2. Die Bedienungsanleitung des Auf3)enbordmotors vor der
Benutzung sorgfaltig durchlesen.

3. Die an Bord zu nehmende Ladung auf scharfe Stellen
untersuchen, um eine Beschadigung der Bootshaut zu
vermeiden.

SCHLEPPFAHRT — ANKERN — FESTMACHEN

1. Soll das Schlauchboot von einem anderen Boot ins
Schlepp genommen werden, so muf das Schlauchboot
LEER sein. Die Schleppleine ist an den beidseitig
aulRenbords befindlichen “D“—Ringen festzumachen (oder
am Bug— “D“~Ring bei steifen Schlauchbooten). Das im
Schlepp befindliche Schlauchboot ist laufend zu
beobachten.

2. ANKER- und ANLEGELEINEN sind an einem Zugseil zu
befestigen, das an den "D"—-Ringen auf jeder Seite des
Bootes angebracht ist.

WICHTIG: DEN BUG-RINGGRIFF NICHT ZUM

ABSCHLEPPEN, ANKERN ODER ANLEGEN BENUTZEN.

DAVITS

Wenn das Boot an Davits gehangt ist, die Ablassschraube
entfernen, damit sich kein Wasser im Boot ansammelt.

LUFTKAMMERBESCHADIGUNG

1. Sollte eine Luftkammer beschadigt sein, das Gewicht auf
die gegenuberliegende Seite verlagern. Die lecke Kammer
so weit wie mdglich abdichten (durch Hochziehen oder
Hochhalten) und sofort Kurs in Richtung Land aufnehmen.

SCHIFFAHRTSHINDERNISSE

1. Wracks, Riffe, felsige Ufer, Sandbanke und Flachwasser
sind zu vermeiden oder mit Vorsicht zu befahren.

2. Vor dem Fahrbeginn in unbekannten Gewassern
Informationen Uber die értlichen Gegebenheiten einholen.

3. VORSICHT BEI ABLANDIGEN WINDEN UND
STROMUNGEN.

LANDEN

1. Mit dem Boot NICHT unter Motorkraft an Land fahren. Das
Boot NICHT Uber Felsen, Sand, Kies oder
Uferbepflasterung ziehen, da dies die Bootshaut
beschadigen wirde.

2. Das Boot durch fachgerechte Abdeckung vor direkter
Sonnenbestrahlung schitzen, wenn es flur langere Zeit
aulRerhalb des Wassers abgestellt wird.

LAGERUNG

WICHTIG: Um eine Verfarbung von Bootshaut oder
Schlauchen durch Bewuchs oder verunreinigte Gewasser
zu vermeiden, das Boot NICHT langere Zeit im Wasser
liegen lassen.

1. Vor dem Verpacken alle Bootsteile (Gewebe und/oder
Fiberglas/Schlauchboote mit starrem Rumpf, falls
zutreffend) mit einer milden Seife waschen und mit klarem
Wasser spulen. Alle Teile trocken wischen, bevor sie in den
Transportsack eingepackt werden. Dies verhindert
Stockflecken und Schimmelbildung.

2. Die Holzteile mussen auf Briiche oder
Oberflachenbeschadigungen untersucht werden.
Oberflachenbeschadigungen und
Abnutzungserscheinungen kdnnen mit einem

Marine—Konservierungslack beseitigt werden.

3. Um das gute Aussehen des Bootes fir eine lange Zeit zu
erhalten, ist es in einem kilhlen und trockenen Raum zu
lagern und vor direkter Sonneneinwirkung zu schiitzen.

4. Als Sonderzubehdr ist gegen Aufpreis eine entsprechende
Persenning erhdltlich, mit der das Boot wahrend der
Einlagerung geschutzt werden kann.

WICHTIG: NIEMALS Bootswachs oder alkoholhaltige

Reinigungsmittel zur Pflege des Schlauchbootes

(und/oder Schlauchboote mit starrem Rumpf, falls

zutreffend) verwenden. Alkohol wiirde das Bootsmaterial

vorzeitig austrocknen.

5. Niemals schwere Gegensténde auf das eingelagerte Boot
legen. Es wirde dadurch beschéadigt werden.
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BENUTZUNG IN HOHERGELEGENEN
GEWASSERN

1. Der normale Beftlldruck betragt 250 mbar. Wird das Boot
vorschriftsmafRig beflllt aus Meereshbhe zu einem
hochgelegenen Gewasser (Bergsee) gebracht, muf3 der
Befllldruck  entsprechend reduziert werden, um
Uberdruck zu vermeiden.

REINIGUNGSANWEISUNGEN

Nach Verwendung des Bootes (Textil-Bootsrimpfe und/oder
starre Schlauchbootrimpfe) alle Bootsteile mit einer milden
Seife waschen und mit klarem Wasser spilen.

WICHTIG: Das Bootsmaterial NIEMALS mit einem
Vinylschutzmittel behandeln. Die Chemikalien in diesem
Schutzmittel wiirden das Bootsmaterial austrocknen.

REPARATURANLEITUNG
RISSE, SCHNITTE UND LOCHER.

1. Kleinere Undichtigkeiten wie Schnitte oder Lécher bis zu
ca. 13 mm kénnen mit einem runden Flicken von ca. 76 mm
Mindest-Durchmesser repariert werden.

2. Sowohl Flickstelle als auch Flicken mussen trocken und
frei von Schmutz und Fett sein.

3. Auf Flickstelle und Flicken dreimal eine dinne Schicht
Reparaturkleber auftragen. Zwischen dem Auftragen
jeweils 5 Minuten warten. Nach der dritten Schicht ca.
10-15 Minuten warten, bevor der Flicken auf die
Reparaturstelle aufgebracht wird.

DEN FLICKEN MIT EINEM HARTEN ROLLER

AUF DIE REPARATURSTELLE AUFDRUCKEN.

4. Mindestens 24 Stunden warten, bevor das Boot erneut
aufgepumpt und benutzt wird.

GROSSERE REPARATUREN AN

BOOTSHAUT, NAHTEN, KAMMERWANDEN

UND SPIEGEL.

Fur solche Arten von Reparaturen ist es unabdingbar, das

Schlauchboot zum zustandigen Handler zu bringen.

Falls dies nicht moglich sein sollte, ist der Handler zu

benachrichtigen.

EINSETZEN NEUER RUCKSCHLAGVENTILE

Silikon oder Seifenlauge auf den Ruckschlagventilkérper
auftragen, um das Einsetzen zu erleichtern.

UBERLEGUNGEN ZUM
UMWELTSCHUTZ

Als Bootsfahrer wissen Sie die Schonheit und den Frieden der
freien Natur zu schatzen. Der Bootsfahrer ist daflr
verantwortlich, daR die Umwelt durch Reinhalten der
Gewasser geschutzt wird.

Werfen Sie nichts ins Wasser, was Sie nicht gern essen
oder trinken wirden!

34/138

KRAFTSTOFF- UND OLSPILLAGEN

Wer Kraftstoff oder Ol in unsere Gewasser giel3t, verschmutzt
die Umwelt und gefahrdet die Tierwelt. Lassen Sie niemals
Kraftstoff oder Ol in das Wasser ab; das ist verboten und kann
eine Geldstrafe nach sich ziehen. Fir versehentliche Spillagen
gibt es zwei Hauptursachen:

+ Uberfiillen des Kraftstofftanks
e Pumpen von verschmutztem Bilgenwasser

A VORSICHT

FEUER—-/EXPLOSIONSGEFAHR Dampfe von
Wischtlichern kénnen sich im Kielraum ansammeln und
sehr geféhrlich sein. Bewahren Sie Tilcher, mit denen Sie
Kraftstoff oder Ldsungsmittel aufgewischt haben,
niemals im Boot auf, sondern beseitigen Sie sie
ordnungsgeman an Land.

ABLASSEN UND BESEITIGUNG VON
ABFALLEN

Der Begriff Abfalle umfa3t Ml jeder Art, Kunststoffe, fir
Recycling geeignete Produkte, Lebensmittel, Holz,
Waschmittel, Abwasser und in gewissen Gewassern sogar
Fischabféalle — kurz gesagt fast alles. Wir empfehlen Ihnen,
alles, was Sie mitnehmen, auch wieder zuriickzubringen und
an Land ordnungsgemaf zu beseitigen.

Wenn Sie Uber sanitdre Einrichtungen (Pitz oder
Schiffstoilette) verfiigen, missen diese im Jachthafen
ordnungsgeman ausgepumpt werden. Das Ablassen von
Abwassern Uber Bord ist sogar bei funktionsfahiger
AbfallablaRanlage in vielen Gegenden verboten.

UNZULASSIGE LARMBELASTIGUNG

Der Begriff LArm umfaf3t Motorgerausch, Radiolarm und sogar
Schreien. Auf vielen Gewassern sind Larmgrenzen in Kraft.
Lassen Sie Abgase erst in gebuhrender Entfernung vom Ufer
durch den Spiegel ab. Musik und laute Gesprache sind auf
dem Wasser, besonders in der Nacht, weit zu hdren.

KIELWASSER

Achten Sie auf Zonen, wo KIELWASSER VERBOTEN ist. Sie
kénnen ggf. fur von lhrem Kielwasser verursachte Schaden
oder Verletzungen zur Verantwortung gezogen werden.
Reduzieren Sie vor Eintritt in derartige Zonen Ihre
Geschwindigkeit auf den langsamsten Wert, bei dem sich das
Boot steuern laRt.

ABGASEMISSIONEN

Verstéarkte Abgasemissionen (Kohlenwasserstoffe)
verschmutzen das Wasser und die Luft. Sichern Sie die
Spitzenleistung des Bootes durch richtige Einstellung des
Motors und Reinhalten des Schiffskorpers. Ziehen Sie den
Handler und die Motoranleitung zu Rate.

LACK

Wenn das Boot in Wasser liegt, wo die Vegetation Probleme
verursachen kann, kann der Bewuchs mit einem
Schutzanstrich reduziert werden. Beachten Sie bei der Wahl
die Umweltschutzvorschriften. Lassen Sie sich von der
ortlichen Behorde beraten.

REINIGUNGSMITTEL

Haushaltsreinigungsmittel sind sparsam zu gebrauchen und
durfen nicht in das Wasser abgelassen werden. Mischen Sie
niemals verschiedene Reinigungsmittel, und sorgen Sie fur gute
Liftung. Benutzen Sie KEINE phosphat—, chlor— oder
|6sungsmittelhaltigen Produkte und keine nicht biologisch
abbaubaren oder Erddlprodukte. Zitronensaure—Reinigungsmittel
eignen sich ausgezeichnet fur die Schiffsreinigung und sind weder
gesundheits— noch umweltschadlich.




GARANTIEABKOMMEN

(Nur Europa, Afrika, Mittlerer Osten)

I. IWir garantieren, dal} jedes fabrikneue Quicksilver
Schlauchboot und die dazugehérigen Zubehorteile (im
folgenden “Erzeugnis” genannt) in bezug auf Materialien
und Verarbeitung fehlerfrei sind. Diese Garantie gilt in
Landern, in denen wir autorisierte Vertretungen besitzen.

II. Die Anspriiche aus dieser Garantie kommen zum tragen,
sobald die Garantieregistrierung durchgefiihrt wurde, die
das Erzeugnis mittels Seriennnummer ausweist. Fir das
damit registrierte Erzeugnis gewahren wir Garantie wie
folgt:

A. 5 Jahre Garantie gegen Risse, Porositat und Faulnis
auf den Rumpfstoff.

B. Zwei (5) Jahre Garantiezeit gewahren wir auf die
Nahtverklebung der Bootshaut gegen Ablésen.

HINWEIS: Die Verklebung ist zu beanstanden, wenn sich die
dulBere Beschichtung vom Grundgewebe ldst, oder wenn die
Verklebung ihre strukturelle Festigkeit verlieren sollte. Wenn
nur an einer Nahtverklebung und nicht am gesamten Boot
Ablésungen auftreten, so wird die Nahtverklebung im Rahmen
der Garantie repariert.

C. Alle anderen Bootsteile, einschliellich der
Komponenten wie Rudergabeln, Tragegriffe,
FuBpumpen, Bootspacktaschen, Spiegel und

Spiegelhalterungen, D—Ringe, Langsversteifungen,
H-Profilleisten, zwei Jahre Garantie auf die
Bodenteile

Ill. Da diese Garantie fiir Mangel in bezug auf Material und
dessen Verarbeitung gilt, erstreckt sie sich nicht auf den
normalen Verschlei? oder die Abnutzung oder auf
Schéaden, die entstehen aufgrund von

A. Nachlassigkeit, Wartungsmangel, Unfall,
abnormalen  Betrieb  oder  unsachgemaRer
Verwendung oder Service.

B. Verwendung von Zubehor oder Bauteilen, die weder
von uns hergestellt noch vertrieben werden.

C. Teilnahme an Rennwettbewerben bzw. Umbau zu
Rennzwecken oder sonstigen Wettbewerben.

D. Anderungen an oder Entfernung von Bauteilen.

IV. Diese Garantie erstreckt sich nicht auf Kosten flr
Bergung, Hebung, Abschleppen, Lagerung; nicht auf
Telefon— oder Leihgebihren, Mietkosten,
Unannehmlichkeiten, Zeit— und Einkommensverlust oder
sonstige mittelbaren Schaden.

V. Um Garantiearbeiten durch den autorisierten Service
ordnungsgemafd  ausfihren zu  kdénnen, mul3
angemessener Zugang zum Erzeugnis gewahrleistet
werden. Ist es dem Eigner nicht moéglich, das Erzeugnis
einem anerkannten Handler anzuliefern, so kann er
seinen Anspruch schriftich an die Werksvertretung
richten. Diese Stelle sorgt dann fur die Reparatur und die
weitere Abwicklung, wenn es sich um einen berechtigten
Garantieanspruch handelt. In diesem Falle tragt der
Kaufer alle Kosten fir Transport, Fahrt und/oder
Reisezeit. Die Garantie—Registrierkarte ist der einzig
glltige Nachweis des Kaufs und des Kaufdatums. Die
Service-Werkstatt ist fUr ihre Leistungen auf diese
Unterlagen angewiesen. Kann der Kauf so nicht belegt
werden, ist keine Garantiebearbeitung mdglich.

VI.

VII.

Unsere Verpflichtung im Rahmen dieser Garantie
beschréankt sich auf die Instandsetzung eines defekten
Teils, oder nach unserem Ermessen, auf die
Ruckerstattung dessen Kaufpreises. Wir entscheiden
dabei, welche Teile ausgetauscht werden, um dadurch
Stdrungen oder Material- bzw. Herstellungsfehler, die der
Gewabhrleistung unterliegen, zu beheben. Wir behalten
uns das Recht vor, die Konstruktion eines jeden
Erzeugnisses zu andern bzw. zu verbessern, ohne
dadurch die Verpflichtung zu Ubernehmen, vorher
hergestellte Erzeugnisse entsprechend abzuandern.

Diese Garantie unterliegt bestimmten gesetzlichen
Bestimmungen. Daruber hinaus kdnnen weitere
gesetzliche Bestimmungen gelten, die von Land zu Land
verschieden sind.
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QUITTUNG FUR DEN ERHALT DER BEDIENUNGSANLEITUNG

Bitte fullen Sie dieses Formular aus, unterschreiben Sie es und geben Sie es Ihrem
Handler, um die volle Garantie sicherzustellen:

Ich,

Name:

Adresse:

bestétige den Erhalt der Bedienungsanleitung fur das nachfolgend beschriebene
Quicksilver Schlauchboot:

Modell:

Rumpfnummer (an der Spiegelriickseite):

Dieses Boot wird von den in der mitgelieferten Bedienungsanleitung angegebenen
Garantiebedingungen gedeckt. Die Garantie beginnt am:

Kaufdatum:

Unterschrift:

Datum:

371138
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Deze handleiding is samengesteld om u te helpen uw boot
veilig en met plezier te gebruiken. U treft details aan over de
boot, de bijgeleverde of aangebrachte uitrusting en de
systemen ervan, naast informatie over de bediening en het
onderhoud. Wilt u deze aandachtig lezen en u vertrouwd
maken met de boot voordat u hem gebruikt.

Als dit uw eerste boot is of als u naar een type boot bent
overgestapt waarmee u niet vertrouwd bent, wilt u er in uw
eigen belang en voor uw eigen veiligheid voor zorgen dat u
ervaring opdoet met het hanteren en bedienen voordat u de
boot zelf bestuurt. Uw dealer of een nationale zeilvereniging of
jachtclub zal u gaarne informatie verstrekken over plaatselijke
zeevaartscholen of bekwame instructeurs.

DEZE HANDLEIDING OP EEN VEILIGE PLAATS BEWAREN
EN HEM AAN DE NIEUWE EIGENAAR OVERHANDIGEN
WANNEER U DE BOOT VERKOOPT

CONSTRUCTIEKLASSEN

Klasse A —“Oceaan”. Vaartuig ontworpen voor grote reizen
waarbij windkracht 8 (Beaufort-schaal) kan worden
overschreden en de golven een hoogte van 4 m kunnen
overschrijden, voor vaartuigen die voornamelijk onafhankelijk
zZijn.

Klasse B — “Zee”. Vaartuig ontworpen voor tochten ver van
de kust waarbij windkracht 8 kan worden bereikt en de golven
wel 4 m hoog kunnen zijn.

Klasse C —“Kust”. Vaartuig ontworpen voor tochten langs de
kust, in grote baaien, riviermonden, meren en rivieren, waarbij
windkracht 6 kan worden bereikt en de golven wel 2 m kunnen
zijn.

Klasse D — “Beschut”.  Vaartuig ontworpen voor tochten op
kleine meren, rivieren en kanalen waarbij windkracht 4 kan
worden bereikt en de golven een hoogte van 0,5 m kunnen
bereiken.

INFORMATIE OVER DE BOOT

Bootmodel

Rompidentificatienummer

a - Roeispaan
b - Roeidol

¢ - Opblaaskamerventielen (karakteristieke plaatsen)
d - Kielventiel

e - D—handvat voor uit het water halen

f - Sleepring

g - Romp

h - Touwhouder

i - Touw

j - Vlonder

k - Spiegel (met motormontageplaat)
| - Handvat

m - Luchtkamer bakboord
n - Luchtkamer stuurboord
0 - Roeibank
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MONTAGE EN DEMONTAGE

ONDERDELEN BIJ ELKE BOOT

BESCHRIJVING AANTAL

Luchtpomp met slang 1

“H"-verbinding
240 en 270 modellen
310 en 340 modellen
380 en 430 modellen

BwWN

Zijverbindingen
Alle modellen behalve 380 en 430 2
380 en 430 modellen 4

Ventielen
200 RU en 240 RU
Alle modellen BEHALVE RU en 430
430 model

g b w

Vlonders
240 en 270 modellen
310 en 340 modellen
380 en 430 modellen
Zitbank

R O0bhw

Roeispaan
240 en 270 modellen
310 en 340 modellen

NN

Peddel
380 en 430 modellen 2

Reparatieset
Tube lijm
Plakkers
Handleiding

N S N

Draagtas

BELANGRIJK: Gebruik GEEN perslucht (d.w.z.
luchtcompressor voor autobanden) voor het oppompen
van de boten. Te hard oppompen met perslucht kan
scheuren in de naden en/of tussenschotten veroorzaken.

MONTAGE

1. Neem scherpe voorwerpen weg van het opperviak waar de
boot wordt opgepompt.

2. Vouw de boot helemaal open en leg hem plat op de grond.

3. Schroef de 4 ventielen op hun plaats. Controleer of de
pakking van de dop op zijn plaats zit. Bevestig een
ventielhouder aan elke kamer.

Elke boot heeft Halkey—Roberts corrosievrije luchtventielen.

Deze ventielen hebben roestvrijstalen veren en maken gebruik

van interne spanning voor een automatische afdichting.

a - Ventielbinnenwerk
b - Dop
c - Pakking
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BELANGRIJK: Het ventiel en het vulstuk moeten schoon
gehouden worden om een goede, luchtdichte afsluiting te
verzekeren.

a - Opblaaskamerventielen (karakteristieke plaatsen)
b - Kielventiel [niet op boot van 228,6 cm (7’ 6”) (240RU)]
Plaats van ventielen

4. Als de boot voor de eerste keer in gebruik wordt genomen,
verwijder dan de buitenste dop en zorg dat het
ventielbinnenwerk (schotel) omhoog staat of gesloten is.
Steek het einde van het vulstuk stevig in het ventiel. Pomp
elke luchtkamer gelijkmatig op. Bevestig de voetpomp op
elk van de ventielen (a en b) en vul de kamers een voor een
volledig, zodat de gehele boot geleidelijk op de vereiste
spanning komt totdat de voetpomp geen lucht meer levert
(het voetpompventiel zal bij circa 250 mbar losschieten).
De dubbelwerkende pomp is met een meter uitgerust.
Wanneer de boot geheel is opgepompt, drukt u op het
ventielbinnenwerk en laat u ongeveer de helft van de lucht
ontsnappen. Laat het ventielbinnenwerk los en ga verder
met de montage.

OPMERKING: Pomp de kiel pas op wanneer de vionders
geplaatst zijn.

5. Als de boot reeds opgepompt is, bevestigt u de luchtpomp
op elk ventiel, een voor een, en vult u elke kamer met lucht
bij tot de helft van de inhoud van de kamer.

DEMONTAGE

OPMERKING: De boot moet schoon en droog zijn voordat hij
opgerold en opgeborgen wordt. Verwijder eventueel aanwezig
zand en vuil die aan het huidmateriaal zijn blijven hangen.

1. Om de boot leeg te laten lopen verwijdert u de buitenste
ventieldoppen, drukt u op het middelste ventielbinnenwerk
(schotel) en draait u het een halve slag naar rechts of links
om het ventiel te openen. Druk op de luchtkamers om de
lucht door de ventielen te laten ontsnappen.

2. Verwijder de bank.

Neem de zijverbindingen los van de vlonders.

4. Til een van de middelste vlionders op en maak hem los van
de "H"-verbindingen. Verwijder de vlonders. Verwijder de
boeg— en spiegelvlonders als laatste.

5. Berg de vlonders, "H"-verbindingen, zijverbindingen en
roeispanen op in de draagtas.

6. Gebruik de pomp als zuigpomp om de lucht uit alle kamers
te verwijderen.

7. Terwijl de onderzijde van de bodem naar beneden is
gericht, vouwt u de gangboordluchtkamers in de boot. Rol
de boot vanaf een van beide einden op en plaats hem in de
draagtas samen met de luchtpomp en slang.
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MONTAGE VAN VLONDER EN "H-VERBINDINGEN
VOOR 240S, 250LX EN 270S BOTEN

OPMERKING: Plaats de vionders met de

identificatienummers aan de bovenzijde.

1. Plaats vlonder nr. 1 in de boeg van de boot en bevestig een
"H"—verbinding.

OPMERKING: Elke "H"-verbinding moet met de grootste

vlakke zijde naar boven worden gemonteerd.

2. Schuif vlonder nr. 3 tegen de spiegel van de boot.

3. Schuif vlonder nr. 2 in de "H"-verbinding die aan vionder nr.
1 is bevestigd.

4. Plaats een "H"-verbinding tussen vlonder nr. 2 en 3. Druk
op de vlonders tot ze plat liggen.

a - Boegvlonder

b - Aandrukken

c - Spiegel

d - "H"-verbindingen
Montage van vlionders

MONTAGE VAN VLONDERS EN
"H-VERBINDINGEN VOOR 310, 340, 380 en 430
BOTEN

OPMERKING: Elke "H"-verbinding moet met de grootste
vlakke  zijde  naar boven  worden  gemonteerd.
Identificatienummers op de vionders moeten ook aan de
bovenzijde staan.

1. Plaats vlonder nr. 1 in de boeg van de boot en bevestig een
"H"-verbinding.

2. Schuif vionder nr. 4 (310/340) of vlonder nr. 5 (380/430) in
de spiegel van de boot en bevestig een “H"-verbinding.

3. Schuif vlonder nr. 2 in de "H"-verbinding die aan vionder nr.
1 is bevestigd.

4. Schuif vlonder nr. 3 in de "H"-verbinding die aan vionder nr.
2 is bevestigd.

5. (Als de boot 5 vlonders heeft:) Schuif vionder nr. 3—4 in de
"H"-verbinding die aan vlonder nr. 4 is bevestigd.

6. Installeer de overige “H"—verbinding (310/340) of vlonder
nr. 4 (380/430). Verzeker u ervan dat het kielventiel in de
toegangsopening van de vilonder is uitgelijnd. Druk op de
vlonders tot ze plat liggen.

a - Boegvlonder

b - Aandrukken

c - Spiegel

d - "H"-verbindingen

Montage van vilonders (systeem met 4 vilonders
afgebeeld)

MONTAGE VAN ZIJVERBINDINGEN VOOR 240S,
270S en 310 BOTEN
1. Schuif de roeispaan (a) onder de bodem van de boot om de

vlonders (b) van het platte vliak op te lichten. Bevestig de
zijverbinding (c). Doe dit ook aan de andere zijde van de boot.

Zijverbindingen

2. Plaats de zitbank.

3. Pomp de boot volledig op door de voetpompslang op elk
van de ventielen te bevestigen terwijl u de spanning in de
luchtkamers zo veel mogelijk gelijk houdt. Pomp NOOIT
één kamer helemaal op terwijl een andere leeg blijft. Pomp
alle kamers tot 250 Mbar op. Voor een goede
luchtafdichting moeten de ventieldoppen worden
aangebracht nadat de boot tot de bedrijfsdruk is
opgepompt.

4. Pomp de kiel op en breng de ventieldoppen aan.

MONTAGE VAN ZIJVERBINDINGEN VOOR 340, 380
en 430 BOTEN
1. Schuif de roeispaan (a) onder de bodem van de boot om de

vlonders (b) van het platte vlak op te lichten. Bevestig de
zijverbinding (c). Doe dit ook aan de andere zijde van de boot.

OPMERKING: Modellen 380 en 430 hebben tweede-
lige zwaaruitgevoerde zijverbindingen die in elkaar
moeten worden geschoven voordat ze in het vionder-
systeem worden geinstalleerd.

Zijverbindingen (Systeem met 4 vlonders afgebeeld)

2. Plaats de zitbank.

3. Pomp de boot volledig op door de voetpompslang op elk
van de ventielen te bevestigen terwijl u de spanning in de
luchtkamers zo veel mogelijk gelijk houdt. Pomp NOOIT
één kamer helemaal op terwijl een andere leeg blijft. Pomp
alle kamers tot 250 Mbar op. Voor een goede
luchtafdichting moeten de ventieldoppen worden
aangebracht nadat de boot tot de bedrijfsdruk is
opgepompt.

4. Pomp de kiel op en breng de ventieldoppen aan.
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AIRDECK-MODELLEN

1. Verwijder de achterste vlonderstopplaat (a) uit de spiegel.

2. Plaats de lege opblaashodem (b) in de bodem van de
opgepompte boot (NIET de kiel oppompen).

3. Breng de achterste vionderstopplaat (a) aan terwijl u de
bovenkant van de huidmateriaalflap (c) in lijn brengt met de
bovenrand van de stopplaat (a). Breng de plaat weer aan.

4. Breng de stuwplaat (d) zo ver mogelijk naar voren op de
luchtkamers aan bakboord en stuurboord aan. De
stuwplaat moet onder de opblaasbodem en bovenop de
kiel worden geplaatst. Duw de opblaasbodem zo goed
mogelijk tegen de bodem van de boot aan terwijl u het
kielventiel op de juiste plaats brengt.

5. Pomp de opblaasbodem tot minstens 700 mbar [maximaal
825 mbar op. Een Quicksilver dubbelwerkende pomp (e)
wordt aangeraden voor het oppompen van de
opblaasbodem. Gebruik GEEN perslucht tenzij een
drukregelaar aanwezig is die op 825 mbar is ingesteld.

6. Pomp de kiel op.

OPMERKING: Spanning van opblaaskamer en kiel van boot —
250 mbar

GEBRUIKSAANWIIZING

ALGEMENE INFORMATIE

Gefeliciteerd met de aankoop van een QUICKSILVER
opblaasboot. Om zo veel mogelijk van de boot te kunnen
genieten moeten bepaalde aanwijzingen worden opgevolgd.

Dit is een boot. Alle vaarregels gelden voor gebruikers van
deze boot.

Deze boot is niet uitgerust met lichten en mag alleen bij
daglicht worden gebruikt tenzij extra navigatielichten zijn
geinstalleerd.

De boot mag niet worden gebruikt terwijl de bestuurder onder
de invloed van medicijnen of alcohol is. Dit is niet alleen
onveilig, maar ook strafbaar.
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OPPOMPEN — LATEN LEEGLOPEN

1. Pomp de boot met de bijgeleverde pomp op.
e Als een voetpomp is bijgeleverd:

Met de bij de boot geleverde standaard voetpomp kan de boot
niet te hard worden opgepompt. Het volle gewicht van een
persoon van 70 kg brengt de spanning in de luchtkamers op
het aanbevolen niveau 250 mbar. Het gewicht van een
zwaardere persoon zorgt dat het ventiel in de voetpomp
losschiet waardoor de boot niet te hard kan worden
opgepompt.

e Als een handpomp is bijgeleverd (gewoonlijk bij

AirDeck—modellen):

Pomp de luchtkamers op tot 250 mbar met behulp van de
meter op de pomp. Pomp de AirDeck (bodem) op tot 700 mbar.
Om de meter te kunnen aflezen moet u het handvat op en neer
bewegen. De handpomp kan in de dubbelwerkende stand
worden gebruikt om snel te pompen (met de plastic plug in het
pompdeksel) of in de enkelwerkende stand (pompt alleen bij
neergaande slag) wanneer extra kracht nodig is (met de plastic
plug uit het pompdeksel).

2. De maximale spanning is ongeveer 250 mbar. Afhankelijk
van het klimaat en de bedrijffsomstandigheden moet de
spanning eventueel tijdens het gebruik van de boot worden
gecontroleerd om er zeker van te zijn dat de spanning
correct blijft.

3. De spanning in een boot kan na 2 of 3 dagen dalen en moet
dan weer op het juiste niveau worden gebracht. Het is
belangrijk om de volle aanbevolen bedrijffsspanning te
handhaven om te zorgen dat de boot stijf blijft en om
schade aan de vlonders en zijverbindingen te
voorkomen als gevolg van buigen.

A OPGELET

Gebruik GEEN perslucht (d.w.z. apparatuur om

autobanden op te pompen) om de boot op te pompen. Te

hoge spanning kan leiden tot scheuren van naden en/of

tussenschotten.

4. Houd bij het oppompen en leeg laten lopen de spanning in
de luchtkamers gelijk om schade aan de tussenschotten
van de luchtkamers te voorkomen.

BELADING

1. OVERSCHRIJD NIET HET OoP HET

IDENTIFICATIEPLAATIE VAN BOOT AANGEGEVEN

MAXIMUMGEWICHT.

ledere persoon in de boot dient een zwemvest te dragen.

3. Roeispanen of peddels en een reparatieset dienen voor
noodgevallen aan boord te zijn.

4. Alle in de boot geplaatste ladingen moeten gelijk worden
verdeeld zodat de boot de juiste trim heeft tijdens het
varen.
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VAREN: ROEIEN

1. De opblaasboot wordt standaard met roeispanen,
roeidollen en roeibank geleverd. Zorg dat de roeibank op
de juiste wijze wordt geinstalleerd. (Raadpleeg de
instructies voor het monteren van de boot.)

2. Plaats de roeispanen in de roeidollen en bevestig de
roeidoltapbouten.

OPMERKING: Gebruik de roeispanen niet als hefboom — ze
kunnen breken!

3. Voordat gevaren wordt met de roeispanen of een kleine
buitenboordmotor, moet u zich op de hoogte stellen van de
plaatselijke omstandigheden. Het is mogelijk dat de
motorisering van de boot niet sterk genoeg is om tegen een
zeer sterke tij— of rivierstroom in te kunnen varen.

VAREN: MET BUITENBOORDMOTOR

A WARRSCHUWING |

GEBRUIK NIET EEN TE GROTE MOTOR! Het gebruik van
een te grote motor kan moeilijkheden met manoeuvreren
en/of de stabiliteit van de boot tot gevolg hebben.

GEBRUIK  EEN NOODSTOPSCHAKELAAR. Deze
schakelaar stopt de motor als de bestuurder om welke
reden dan ook bij de motor vandaan gaat.

IEDEREEN OP DE VLOER. Bij het varen met een
buitenboordmotor moet IEDEREEN op de vloer zitten,
NIET op de opblaaskamers of op de roeibank, om
overboord vallen te voorkomen.

EEN PERSOON IN DE BOOT. Wanneer zonder passagiers

met een buitenboordmotor wordt gevaren, moet het

gewicht zo ver mogelijk voor in de boot worden geplaatst.

Snelle acceleratie moet worden vermeden om te zorgen

dat de boot niet achterover kan slaan.

1. De motorknevelbouten moeten af en toe worden
gecontroleerd. Losse  knevelbouten leiden  tot
onregelmatig varen en mogelijk verlies van de motor.

2. Bestudeer de gebruikershandleiding van de motor
aandachtig voordat u gaat varen.

3. Van elk voorwerp aan boord moet worden nagegaan of het
de boot niet kan beschadigen of een lek kan veroorzaken.

SLEPEN — ANKEREN - AFMEREN

1. Als de opblaasboot door een andere boot wordt gesleept,
MOET HIJ LEEG ZIJN. De sleepliin moet aan de
"D"-ringen aan weerszijden van de opblaasboot worden
vastgemaakt (of aan de "D"—ring op de boeg voor stijve
opblaasboten). De gesleepte opblaasboot moet continu in
de gaten worden gehouden.

2. De ANKER- en MEERIijnen moeten aan een sleeptuig
worden bevestigd, dat door middel van de "D"—ringen aan
elke kant van de boot is vastgemaakt.

BELANGRIJK: DE BOEGRINGBEUGEL MAG NIET

WORDEN GEBRUIKT OM TE SLEPEN, HET ANKER UIT TE
WERPEN OF AAN TE MEREN.

DAVITS

Als de boot in de davits hangt, de aftappluggen verwijderen
zodat zich geen water in de boot kan verzamelen.

DEFECTE LUCHTKAMERS

1. Mocht een luchtkamer defect raken, breng het gewicht dan
naar de andere zijde. Beveilig de lekke luchtkamer zo
nodig (door vastbinden of omhoog houden) en vaar
onmiddellijk naar de dichtstbijzijnde wal.

GEVAREN IN HET WATER

1. Wrakken, riffen, rotsen, zandbanken en ondiepe plaatsen
moeten worden vermeden of zeer voorzichtig worden
benaderd.

2. Wanneer u onbekend bent met het gebied, dient u
informatie in te winnen over plaatselijke risico’s voordat u
de boot te water laat.

3. PAS OP VOOR WIND EN STROMINGEN LANGS DE
KUST

STRANDLANDING

1. Er wordt afgeraden om de boot met draaiende motor het
strand op te varen of over rotsen, zand, grind of bestrating
te slepen, omdat de huid van de boot schade kan oplopen.

2. Dek de boot af om blootsteling aan fel zonlicht te
voorkomen als de boot geruime tijd uit het water blijft.

OPSLAG

BELANGRIJK: Om verkleuren van de romp of
luchtkamers als gevolg van scheepsaangroeiing of
verontreinigd water te voorkomen, mag de boot NIET
gedurende lange tijd in het water worden opgeslagen.

1. Na het varen moeten de boot (huidmateriaal en/of
glasvezel/stijve opblaasbootrompen indien  van
toepassing) en alle onderdelen met een zachte zeep
worden gewassen en met zoet water worden afgespoeld.
Laat alle onderdelen drogen voordat u ze in de draagtas
opbergt. Hierdoor wordt schimmel voorkomen.

2. Houten onderdelen moeten worden geinspecteerd op
beschadiging van de deklaag. Krassen of groeven in het
houtwerk moeten worden bijgewerkt met scheepslak.

3. Wilt u uw boot als nieuw houden? Berg de boot dan op in
een koele, droge ruimte en zorg dat hij niet te lang aan
direct zonlicht wordt blootgesteld.

4. Als accessoire is een dekzeil verkrijgbhaar om uw boot
tijdens opslag af te dekken en te beschermen.

BELANGRIJK: Was en reinigingsmiddelen die alcohol

bevatten, MOGEN NIET WORDEN GEBRUIKT op het

huidmateriaal van de boot (en/of stijve

opblaasbootrompen indien van toepassing). Door alcohol

droogt het huidmateriaal (en/of stijve

opblaashootrompen indien van toepassing) vroegtijdig

uit.

5. Plaats geen zware voorwerpen op de boot om
beschadiging van de boot tijJdens de opslag te voorkomen.
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GEBRUIK IN HOOGGELEGEN GEBIEDEN

1. De normale spanning is 250 mbar. Als de boot op
zeeniveau wordt opgeblazen (lage hoogte) en naar een
grotere hoogte boven zeeniveau wordt vervoerd (b.v. voor
gebruik in een bergmeertje), moet de spanning worden
verminderd om een te hoge spanning te vermijden.

REINIGING

Na het gebruik moeten de boot (huidmateriaal en/of stijve
opblaasbootrompen indien van toepassing) en alle
onderdelen met een zacht sopje worden gewassen en met
schoon water worden afgespoeld.

BELANGRIJK: Gebruik GEEN bederfwerend middel voor

vinyl op de huidoppervlakken. De chemicalién in het
bederfwerende middel drogen het huidmateriaal uit.

REPARATIEPROCEDURE

SCHEURTJES, SNEETJES EN GAATJES

1. Een klein lek of gaatje van minder dan 12,7 mm (1/2 inch)
kan worden gerepareerd met een ronde plakker met een
diameter van minstens 76,2 mm (3 inch).

2. De plakker en het oppervlak van de boot moeten droog,
schoon en vetvrij zijn.

3. Breng 3 dunne, gelijke lagen lijm aan op de boot en de
plakker. Wacht 5 minuten na elke laag. Na de derde laag
wacht u 10-15 minuten voordat u de plakker op de boot
plaatst.

Gebruik een harde roller om de plakker op de huid van de boot
te drukken.

4. Wacht minstens 24 uur voordat u de boot weer oppompt en
gebruikt.

GROTE REPARATIES AAN DE HUID, NADEN,
TUSSENSCHOTTEN EN SPIEGEL

Voor alle grote reparaties wordt aangeraden om de boot terug
te brengen naar de dealer die deze boten verkoopt.

Als dit niet mogelijk is, neem dan contact op met uw dealer.

AANBRENGEN VAN NIEUWE VENTIELEN

Smeer de ventielsteel met siliconen of zeepsop om hem
gemakkelijker te kunnen aanbrengen.

MILIEUBELANGEN

Als bootenthousiast stelt u de schoonheid van de natuur en de
rust van het landschap op prijs. Het is dan ook uw
verantwoordelijkheid om het milieu te beschermen door de
waterwegen schoon te houden.

Gooi nooit iets in het water dat u niet zou willen eten of
drinken!

MORSEN VAN BENZINE EN OLIE

Het morsen van benzine of olie in het water vervuilt het milieu
en is gevaarlijk voor het wild. Loos nooit olie of benzine in het
water; het is verboden en u kunt er een boete voor oplopen. Er
zijn twee veel voorkomende vormen van accidentele
vervuiling:

» De benzinetank te vol gieten

» Vervuild lenswater verpompen
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A OPGELET

BRAND-/ONTPLOFFINGSGEVAAR Dampen afkomstig
van vuile doeken kunnen zich in het ruim verzamelen en
zijn zeer gevaarlijk. Bewaar doeken die gebruikt zijn om
gemorste brandstof of oplosmiddelen op te ruimen, nooit

in de boot. Gooi de doeken op gepaste wijze aan wal weg.

STORTEN EN LOSSEN VAN AFVAL

Afval betekent allerlei vuilnis, kunststoffen, recycleerbare
voorwerpen, voedsel, hout, reinigingsmiddelen, afvalwater en
zelfs stukken vis in bepaalde wateren. Kortom, bijna alles. Wij
raden u aan alles mee terug te nemen om het aan wal naar
behoren af te voeren.

Indien uw boot is uitgerust met sanitair (WC of scheepstoilet),
gebruik dan een goedgekeurde pompfaciliteit bij uw
jachthaven. Vele gebieden verbieden het lossen van
afvalwater overboord of zelfs het gebruik van een
overboordafvoersysteem.

OVERMATIG GELUID

Geluid wordt veroorzaakt door de motor, de radio of zelfs door
schreeuwen. Vele watergebieden hebben geluidsgrenzen
opgelegd. Gebruik de openuitlaat alleen als u ver van de kust
bent. Muziek en luide gesprekken kunnen op het water over
grote afstanden dragen, vooral 's nachts.

KIELWATER EN GOLFSLAG

Pas op voor gebieden waar GOLFSLAG VERBODEN is. U
kunt verantwoordelijk worden gesteld voor door uw
kielwater/golfslag veroorzaakte schade of letsel. Voordat u
een gebied waar GOLFSLAG VERBODEN is binnenvaart,
moet u uit planee komen tot de laagst mogelijke snelheid is
bereikt waarbij kan worden gestuurd.

UITLAATEMISSIES

Verhoogde uitlaatemissies (koolwaterstof) vervuilen het water
en de lucht. Houd uw motor goed afgesteld en de romp van de
boot schoon voor de beste prestaties. Raadpleeg uw dealer en
de handleiding van de motor voor informatie.

VERF

Als uw boot in water wordt gehouden waar
scheepsaangroeiing een probleem is, kan het gebruik van
anti—fouling verf de aangroei vertragen. Zorg dat u op de
hoogte bent van de milieuvoorschriften die de keuze van de
verf kunnen beinvloeden. Neem contact op met de plaatselijke
instanties voor informatie.

REINIGINGSMIDDELEN

Huishoudreinigingsmiddelen dienen met mate te worden
gebruikt en mogen niet in het water worden afgevoerd. Meng
nooit verschillende reinigingsmiddelen en zorg voor
voldoende ventilatie in gesloten ruimten. Gebruik GEEN
producten die fosfaten, chloor, oplosmiddelen, niet biologisch
afbreekbare of aardolieprodukten bevatten.
Reinigingsmiddelen op basis van citrusvruchten zijn
uitstekend voor scheepsreinigingsdoeleinden en zijn veilig
voor u en het milieu.




BEPERKTE GARANTIE

(Uitsluitend voor Europa, Afrika, Midden—Oosten)

I.  Wij garanderen dat elke nieuwe Quicksilver opblaasboot
en de bijbehorende accessoires (hierna "product”
genoemd) vrij zijn van gebreken in materiaal en
afwerking, maar dit geldt alleen wanneer de klant de boot
in een land heeft gekocht waar verdeling door ons
goedgekeurd is.

II. Deze garantie is uitsluitend geldig na ontvangst van een
ingevulde garantieregistratiekaart waarop het
serienummer van het geregistreerde product is vermeld.
Deze garantie blijft van kracht zoals hieronder wordt
aangegeven.

A. Het materiaal van de romp wordt gedekt door een
garantie van 5 jaar tegen barsten, poreusheid en
verrotting.

B. De naden van de romp worden door een beperkte
garantie van 5 jaar gedekt tegen delaminatie.

OPMERKING: Onder delaminatie wordt verstaan het loslaten
van de buitenste laag van het materiaal of het verlies van de
structurele functie van de naad. Indien delaminatie slechts bij
één naad plaatsvindt en niet bij de gehele boot, dan wordt de
naad onder de garantie gerepareerd.

C. Alle andere bootonderdelen, waaronder maar niet
beperkt tot onderdelen zoals roeidollen, handvatten,
voetpompen, bootzak, spiegelbevestiging, spiegel,
"D"-ringen, spanten, "H"—verbindingen en vlonders,
worden door een beperkte garantie van twee jaar
gedekt.

Ill. Aangezien deze garantie alleen van toepassing is op
gebreken in materiaal en afwerking, geldt hij niet voor
normale slijtage of schade veroorzaakt door:

A. onachtzaamheid, onderhoudsverzuim, ongelukken,
abnormaal gebruik of verkeerde installatie of service;

B. gebruik van een accessoire of onderdeel dat niet
door ons vervaardigd of verkocht is;

C. deelname aan of voorbereiding voor een race of
andere wedstrijdactiviteiten;

D. wijzigen of verwijderen van onderdelen.

IV. Deze garantie dekt geen incidentele of resulterende
kosten of uitgaven zoals voor in en uit het water halen van
de boot, slepen en opslag; telefoon— of huurkosten van
welke aard dan ook, ongemak of het verlies van tijd of
inkomsten; of andere gevolgschade.

VI.

VII.

De klant moet het product redelijkerwijs voor
garantieservice beschikbaar stellen door het product ter
inspectie bij een Marine Power dealer af te leveren, die
bevoegd is om service aan het product van de koper uit
te voeren. Als een koper het product niet naar een
dergelijke erkende dealer kan brengen, kan hij het bedrijf
schriftelijik op de hoogte stellen. Wij zullen dan
maatregelen treffen voor de inspectie en reparatie mits
een dergelijke service onder deze garantie valt. Alle
verwante vervoerskosten en/of alle andere onkosten die
met de service verband houden, komen voor rekening van
de koper. De vervoerskosten voor een product of
onderdelen die door de koper ter inspectie of reparatie
verzonden zijn, moeten vooruit worden betaald. De
garantieregistratiekaart is de  enige  geldige
registratie—identificatie en moet worden getoond wanneer
service onder de garantie nodig is. Garantieclaims
worden  niet geaccepteerd zonder dat de
garantieregistratiekaart wordt getoond.

Onze verplichting volgens deze garantie beperkt zich tot
het repareren van een defect onderdeel of, naar ons
goeddunken, het terugbetalen van de aankoopprijs of het
vervangen van genoemd onderdeel of genoemde
onderdelen, die nodig zijn om een defect te verhelpen, dat
het gevolg is van gebreken in materiaal of afwerking zoals
gedekt door deze garantie. Wij behouden ons het recht
voor om het ontwerp van een product te verbeteren
zonder enige verplichting onzerzijds om een al eerder
gefabriceerd product te wijzigen.

Deze garantie geeft u bepaalde wettelijke rechten en u
kunt ook andere wettelijke rechten hebben, die van land
tot land verschillen.
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ONTVANGSTBEWIJS VAN GEBRUIKERSHANDLEIDING

Wilt u het volgende formulier invullen, ondertekenen en aan de dealer geven om
zeker te kunnen zijn van volledige dekking onder de garantie :

Ik,

Naam :

Adres :

verklaar dat ik de gebruikershandleiding voor de volgende Quicksilver opblaasboot
heb ontvangen :

Model:

Rompidentificatienummer (aan achterzijde van spiegel) :

Dit kleine vaartuig wordt gedekt door de garantievoorwaarden die beschreven staan
in de gebruikershandleiding die bij deze boot is geleverd. Deze garantie gaat in op :

Aankoopdatum:

Handtekening :

Datum :
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Denne handbog er beregnet som en vejledning i korrekt
betjening af baden, sa du far en sikker og forngijelig sejlads.
Den omfatter detalier om baden, det medleverede eller
monterede udstyr, baddens systemer, samt information om
betjening og vedligeholdelse. Laes venligst handbogen og gar
dig bekendt med fartgjet, for det tages i brug.

Hvis dette er din farste bad, eller du skifter til en badtype, som
du ikke er bekendt med, bar du sgrge for at du bliver bekendt
med handterings— og betjeningsprocedurer, far du tager
kommandoen. Forhandleren eller motorbadsforeningen eller
motorbadsklubben vil med gleede radgive om sgfartskurser og
kompetente instruktarer.

OPBEVAR DENNE HANDBOG PA ET SIKKERT STED OG
OVERF@R DEN TIL DEN NYE EJER, NAR DU SZALGER
BADEN

DESIGNKATEGORIER

Kategori A — "Hav”. Fartgjet er konstrueret til leengere
sejlads, hvor tilstandene kan omfatte en vindstyrke pa 8
(Beaufort skala) samt store bglgehgjder pa 4 m; beregnet til
bade, der stort set er selvforsynende.

Kategori B — "Offshore”.  Fartgjer, som er konstrueret til
offshore sejlads, hvor tilstandene kan omfatte en vindstyrke pa
op til 8 og store bglgehgjder pa op til 4 m.

Kategori C —"I nshore”. Fartgjer, der er konstrueret til sejlads
langs kysten, i stgrre bugter og flodmundinger, pa sger og
floder, hvor tilstandene kan omfatte en vindstyrke pa op til 6 og
store balgehgjder pa op til 2 m.

Kategori D — "Beskyttede vande”.  Fartgjer konstrueret til
sejlads pd sma sger, floder og kanaler, hvor tilstandene
omfatter en vindstyrke pa op til 4 og en stor bglgehgjde pa op
til 0,5 m.

BADINFORMATION

Badmodel

Skrogets identifikationsnummer

- Are

- Aregaffel
- Ventiler til oppustelige side (typiske placeringer)
- Kalventil

- D-handtag til sleebning

- Sleebningsring

- Skrog

- Rebholder

- Reb

- Darkplade

- Agterspejl (med paseetningsplade til motor)

- Laftehandtag

- Bagbordsside

- Styrbordsside

- Rosaede

OS> 3 - X—T TISQ@TT0 Qo0 ow

49 /138




MONTERING OG DEMONTERING

VEDLAGTE KOMPONENTER

BESKRIVELSE ANTAL

Luftpumpe med slange 1

“H"-samling
240 og 270 modeller
310 og 340 modeller
380 og 430 modeller

BwWN

Dgrkbeslag
Alle modeller med undtagelse af 380 og 2
430
380 og 430 modeller 4

Ventilsamlinger
200 RU og 240 RU
Alle modeller MED UNDTAGELSE AF RU
0g 430
430 model

g bhw

Dgrkplader
240 og 270 modeller
310 og 340 modeller
380 og 430 modeller
Seaede

RO w

Are
240 og 270 modeller
310 og 340 modeller

NN

Padle
380 og 430 modeller 2

Reparationsseet
Lim
Lapningsmateriale
Brugsanvisning

R e

Beerepose

VIGTIGT: Brug IKKE en kompressor (som f.eks. til bildeek)
til oppustning af bade. Overoppustning kan resultere i
spreengning af svejsninger og/eller skot.

MONTERING

1. Fjern alle skarpe genstande fra det flade omrade, hvor
baden skal samles.

2. Fold baden ud.
3. Skru hver af de 4 ventilsamlinger i. Kontrollér at

daekselpakninger sidder pa plads. Fastggr ventilholdere
pa hvert kammer.

Hver bad er udstyret med Halkey—Roberts tzeringsfrie
luftventiler. Disse ventiler har rustfrie stalfiedre og udnytter det
interne lufttryk til automatisk taetning.

a - Radius
b - Daeksel
¢ - Pakning
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VIGTIGT: Ventilen og péafyldningsadapteren skal holdes
rene for at sikre en luftteet pakning.

a - Ventiler til oppustelige side (typiske placeringer)
b - Kalventil (ikke p& 7'6” (240 SL)
Placering af ventiler

4. Huvis det er fgrste gang, baden bruges, skal det udvendige
deeksel fiernes for at sikre, at ventilmembranen (ringventil)
er i positionen oppe eller lukket. Seet pafyldningsadapteren
ind i ventilen. Pust alle luftkamre lige meget op. Pust baden
helt op ved at slutte luftpumpen til alle ventiler (a og b), én
ad gangen, og pump luft for at opretholde en trykbalance
mellem kamrene, indtil pumpen ikke leengere pumper luft
(fodpumpeventilen hopper af ved cirka 250 mbar).
Pumpen med dobbeltfunktion er udstyret med et
maleapparat. Tryk ned pa ventilmembranen og lad cirka
halvdelen af Iuften slippe ud, nar baden er helt oppustet.
Slip ventilmembranen og fortseet monteringen.

BEM/ERK: Pust ikke kalen op, for darkpladerne er installeret.

5. Hvis baden er blevet oppustet tidligere, sluttes luftpumpen
til alle ventiler, én ad gangen, og hvert kammer pustes op
til 1/2 kapacitet.

DEMONTERING

BEM/ERK: Bdaden skal veere ren og tar, inden den pakkes
sammen til opbevaring. Fjern eventuelt sand og snavs fra
stoffet.

1. Baden temmes for Iuft ved at fijerne de udvendige
ventildzeksler, trykke ned pa og dreje den midterste
ventilmembran (ringventil) 1/2 omdrejning i den ene eller
den anden retning for at lase ventilen &ben. Tryk ned pa
siderne og luft vil treenge ud gennem ventilerne.

2. Fjern saedet.
Fjern dgrkbeslagene fra dgrkpladerne.

4. Left en af de midterste dagrkplader og tag den af
"H'-samleleddene. Fjern dgrkpladerne. Fjern forstavns—
0g agterspejlspladerne sidst.

5. Placér dgrkpladerne, "H"-samleleddene, dgrkbeslagene
og arene i baereposen.

6. Brug pumpen som en sugeanordning til at tsamme al luft fra
hvert kammer.

7. Med bunden nedad, stop reelingssiderne ned i baden. Rul
baden sammen fra en af enderne og placér den i
baereposen sammen med luftpumpen og slangen.

w



MONTERING AF D@RK OG "H"-SAMLELEDDET
FOR 240S OG 270S BADE

BEMAERK: Ved installation af derkplader, skal
identifikationsnumrene pa pladerne vende opad.

1. Seet dgrkplade nr. 1 i badens forstavnh og installér
"H"—samlingen.

BEMAERK: Alle "H™-samlinger skal installeres med den

starste flade side opad.

2. Seet dgrkplade nr. 3 i badens agterspejl.

3. Seet dagrkplade nr. 2 i "H"—samlingen, som er forbundet
med darkplade nr. 1.

4. Seaet "H'-samlingen mellem plade nr. 2-3. Tryk pa
darkpladerne, indtil de ligger fladt.

a - Darkplade i forstavnen
b - Tryk ned

c - Agterspejl

d - "H"-samleled
Montering af dark

MONTERING AF D@RK OG "H"-SAMLELED FOR
310, 340, 380 OG 430 BADE

BEM/ERK: Alle "H"-samleled bar installeres med den starste,

flade side opad. Identifikationsnumrene pa derkpladerne bor

ogsa vende opad.

1. Seet darkplade nr. 1 i badens forstavn og fastgar
"H"-samlingen.

2. Seet dgrkplade nr. 4 (310/340) eller nr. 5 (380/430) i badens
agterspejl og fastger "H"-samlingen.

3. Seet darkplade nr. 2 i "H"-samlingen, som er forbundet med
derkplade nr. 1.

4. Seet dgrkplade nr. 3 i "H—samlingen, som er forbundet med
dgrkplade nr. 2.

5. (Hvis baden kommer med 5 dgrkplader), skal dgrkplader nr.
3-4 seettes i "H'-samleleddet, som er p&sat darkplade nr. 4.

6. Installér den resterende "H'-samling (310/340) eller

darkplade nr. 4 (380/430). Sgrg for at kaleventilen er tilrettet
i dgrkpladens adgangshul. Tryk dgrkpladerne ned, indtil de
ligger fladt.

a - Darkplade i forstavnen

b - Tryk ned

c - Agterspejl

d - "H"-samleled

Montering af dgrk (system med 4 dgrkplader vist)

MONTERING AF SIDESAMLINGER FOR 240S,
270S OG 310 BADE
1. Skub aren (a) ind under bunden af baden for at lgfte

darkpladerne (b) fra den flade overflade. Saet dgrkbeslaget
(c) pa. Gentag proceduren pa den modsatte side af baden.

Darkbeslag

2. Installér seedet.

3. Pump baden helt op ved at slutte fodpumpeslangen til alle
ventilerne, idet der opretholdes en luftbalance mellem
luftkamrene. Et kammer ma IKKE pumpes til fuld kapacitet
pd én gang. Top kamrene af ved 250 mbar.
Ventildeekslerne skal installeres, efter baden er oppustet til
driftstryk, for at sikre en positiv luftteet pakning.

4. Pump kglen op og installér ventildaekslet.

MONTERING AF D@RKBESLAG FOR 340, 380 OG
430 BADE
1. Skub aren (a) ind under bunden af baden for at Igfte

dgrkpladerne (b) fra den flade overflade. Saet dgrkbeslaget
(c) pa. Gentag proceduren pa den modsatte side af baden.

BEMAERK: 380 og 430 modeller er udstyret med ekstra
staerke 2—dels dorkbeslag, som skal samles for installa-
tion i dearkpladesystemet.

Dgrkbeslag (System med 4 darkplader vist)

2. Installér saedet.

3. Pump baden helt op ved at slutte fodpumpeslangen til alle
ventilerne, idet der opretholdes en luftbalance mellem
luftkamrene. Et kammer ma IKKE pumpes til fuld kapacitet
pa én gang. Top kamrene af ved 250 mbar.
Ventildaekslerne skal installeres, efter baden er oppustet til
driftstryk, for at sikre en positiv luftteet pakning.

4. Pump kglen op og installér ventildaekslerne.
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AIRDECK MODELLER

1. Fjern stoppladen (a) til den bageste dgrkplade fra
agterspejlet.

2. Placér det tomme luftgulv (b) i bunden af den oppustede
bad (pust IKKE kgalen op).

3. Indseaet stoppladen (a) til den bageste dgrkplade, idet
toppen af materialeflappen (c) seettes pa linie med
stoppladens (a) gverste kant og pladen geninstalleres.

4. Installér trykpladen (d) ved bagbord— og styrbordsidernes
aller forreste punkt. Trykpladen skal placeres under
luftgulvet og oven pa kalen. Stop luftgulvet ned i bunden af
baden, idet kgleventilen rettes op.

5. Pust luftgulvet op til min. 700 mb, max. 825 mb. Quicksilver
pumpen med dobbeltfunktion (e) anbefales til oppustning
af luftgulvet. BRUG IKKE en kompressor, med mindre den
er udstyret med en trykregulator, der er indstillet til 825 mb.

6. Pust kglen op.
BEMAERK: Lufttryk i badside og kel — 250 mb.

BETJENINGSINFORMATION

GENERELLE OPLYSNINGER

Tillykke med dit kgb af en QUICKSILVER gummibad. Det er
ngdvendigt, at visse betjeningsretningslinier overholdes, for at
du skal fa fuld gleede af baden.

Dette er en bad. Alle sagvejsregler geelder for brugere af denne
bad. Gode sikkerhedskurser er tilgeengelige hos nationale og
lokale organisationer og anbefales staerkt.

Denne bad er ikke udstyret med lys og bgr kun bruges om
dagen, med mindre navigationslys installeres.

Baden bgr ikke betjenes af personer, som er pavirket af stoffer
eller spiritus. Dette er ikke kun farligt, men straffen for denne
form for drift er hard.
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OPPUSTNING OG TOMNING

1. Pust baden op med den vedlagte pumpe.
e Hyvis en fodpumpe er vedlagt:

Bemazerk at baden ikke kan overoppustes med den vedlagte,
standard fodpumpe. Den fulde veegt fra en person pa 70 kg vil
bringe trykket i siderne til det anbefalede niveau pa 250 mb.
Veegten af en tungere person forarsager, at ventilen i
fodpumpen "springer af”, i stedet for at overoppuste baden.

» Hvis en handbetjent pumpe er vedlagt (typisk med AirDeck
modeller):

Pust siderne op til 250 mb ved brug af maleren pa pumpen.
Pust AirDeck (gulvet) op til 700 mb. Bemeerk at maleren kun
kan leeses, nar der pumpes med handtaget. Handpumpen kan
bruges med dobbelt funktion for hurtig pumpning (med
plastikproppen i pumpedeekslet), eller med enkelt funktion
(pumper kun, nar der trykkes ned), hvor ekstra kraft er
ngdvendigt (med plastikproppen ude af pumpedaekslet).

2. Det maksimale oppustningstryk er omkring 250 mb.
Afheengig af klima og driftstiistande, kan det veere
ngdvendigt at kontrollere trykket under drift for at sikre, at
korrekt oppustning bevares.

3. En bad, der har veeret oppustet i 2 til 3 dage, kan miste tryk
og vil s& kreeve genoppustning for at korrigere driftstrykket.
Det er vigtigt at bevare fuldt, anbefalet driftstryk for at sikre
badens stivhed og for at undga beskadigelse af darkplader
og sidesamlinger pa grund af bgjelighed.

A FORSIGTIG

Brug IKKE en kompressor (som f.eks. til bildsek) til
oppustning af bade. Overoppustning kan resultere i
spraengning af svejsninger og/eller skot.

4. Bevar en balance mellem luftkamrene ved oppustning og
temning, for at forhindre beskadigelse af luftkamrenes
skot.

BELASTNING
1. OVERSKRID IKKE VAEGTKAPACITETEN ANGIVET PA
BADENS IDENTIFIKATIONSPLADE.

2. Alle personer i baden bgr have en redningsvest pa
(PERSONLIG FLOTATIONSANORDNING).

3. Arer eller padler og et reparationsseet bgr altid opbevares
i baden i tilfeelde af nedsituationer.

4. Alveegt i baden bgr fordeles jaevnt for at sikre god badtrim
undervejs.



BETJENING: RONING

1. Gummibade bade leveres som standard med Aarer,
aregafler og et roszede. Kontrollér at seedet er installeret
korrekt (der henvises til instruktionerne i bAdmontering).

2. Installér arene i aregaflerne og seet aregaflernes
laseskruer i.
BEMAERK: Brug ikke drer som stager — de kan knzekke.

3. Lokale forhold skal tages i betragtning, inden baden
betjenes med arer eller en lille pdhaengsmotor. Badens
ydeevne er muligvis ikke nok til at klare tidevandet, &bent
hav, smé& kanaler eller lavvandsomrader.

BETJENING: MOTOR

A ADVARSEL

BRUG IKKE FOR STOR MOTOR. Det kan resultere i
alvorlige handterings— og/eller stabiliseringsproblemer.

BRUG EN N@DSTOPKONTAKT. Denne kontakt vil stoppe
motoren, hvis operatgren af en eller grund forlader
kontrolpositionen.

ALLE PA D@RKEN. Under sejlads bgr ALLE personer
ombord sidde pa gulvet og IKKE pa siderne eller pa
roseedet for at undga at falde overbords.

ENE SEJLADS. Ved motorbetjening uden passagerer,
skal veegten veere sa langt forude i baden, som praktisk

muligt. Hurtig acceleration bgr undgas, for at reducere

muligheden for at baden tipper bagover.

1. Motorens  fastspeendingsskruer  bgr  kontrolleres
regelmaessigt. Lase skruer vil resultere i ustabil sejlads og
muligheden for at tabe motoren.

2. Gennemga motorens handbog grundigt, inden betjening.

3. Lasten ombord bgr overvages for at undga gnidning mod
eller punktering af baden.

BUGSERING — FORANKRING — FORT@JNING

1. Hvis gummibade bugseres af en anden bad, SKAL den
gummibade VARE TOM, bugserlinien skal fastggres til
"D"—ringene pa hver side af baden (eller til "D"—ringen pa
forstavnen pa stive, gummibade). Den bugserede,
gummibade skal overvages omhyggeligt.

2. Tov til at LIGGE FOR ANKER og til at LAEGGE TIL VED EN

KAJ skal fastgares til en sleebetrense, der sidder fast i
D-ringene pa begge sider af baden.

VIGTIGT: RINGHANDTAGET | BOVEN MA IKKE

ANVENDES TIL AT SLABE BADEN, TIL AT LAEGGE DEN
FOR ANKER ELLER TIL AT LAEGGE TIL VED EN KAJ.

DAVIDER

Hvis baden er ophaengt pa davider, skal aftapningsproppen
fiernes, sa vand ikke kan akkumulere i baden.

LUFTKAMMERFEJL

1. Huvis der opstar fejl i et luftkammer, skal veegten flyttes til
den modsatte side. Sikr det uteette kammer efter behov
(ved at binde eller holde kammeret oppe) og fortsaet straks
til den neermeste kyst.

FARER | VANDET

1. Vrag, rev, stenede Kkyster, sandbanker og
lavvandsomrader bgr undgds eller neermes med
forsigtighed.

2. Anskaf information om farer i de lokale vande, inden
sgseetning ved sejlads i ukendte farvande.

3. VR OPMARKSOM PA VINDE OG STR@MME LANGS
KYSTEN.

LANDLAEGNING

1. Det anbefales, at baden IKKE sejler med motor op pa
stranden, traekkes over sten, sand, grus eller asfalt, da det
kan beskadigede badmaterialet.

2. Hvis baden tages ud af vandet i en laengere periode, bar
den tildeekkes og beskyttes mod direkte sollys.

OPBEVARING

VIGTIGT: Opbevar IKKE baden i vandet gennem leengere
tid for at forhindre affarvning af skroget eller siderne pa
grund af marinevaekst eller forurenet vand.

1. Efter brug skal baden (skrog af stof og/eller fiberglas/stive
gummibade, nar det er aktuelt) og alle komponenter
vaskes med en mild saebe og skylles af med ferskvand. Tar
alle dele af, inden opbevaring i beereposen. Det vil
modyvirke mug.

2. Treedele bgr efterses for skade og forringelse af
efterbehandlingen. Ridser eller slig i overfladen bar
efterbehandles med marinelak.

3. Opbevar baden tart og koldt og beskyttet mod direkte
sollys for at holde baden som ny.

4. En tildeekningsanordning kan fas som tilbeher til at
beskytte baden under opbevaring.

VIGTIGT: Voks og renggringsmidler, der indeholder
alkohol B@R IKKE ANVENDES pa stoffet (og/eller stive
oppustelige badskrog, nar det er aktuelt).

5. Placér ikke tunge genstande oven pa baden for at undga,
at beskadige den under opbevaring.
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BRUG | HBJERELIGGENDE OMRADER

1. Normalt oppustet tryk er 250 mbar . Hvis baden er oppustet
ved havets overflade og transporteres til et hgjereliggende
omrade (f.eks. til brug pa en bjergsg), skal lufttrykket
reduceres for at undgé overoppustning.

RENGYRINGSPROCEDURER

Efter brug bar baden (stof og/eller stive oppustelige badskrog,
nar det er aktuelt) og alle komponenter vaskes med en mild
saebe og skylles af med ferskvand.

VIGTIGT: Brug IKKE nogen form for
vinylbeskyttelsesmiddel pa stofoverflader. Kemikalier i
beskyttelsesmidlet vil udtarre stoffet.

REPARATIONSPROCEDURE

SMA REVNER, SKAR OG PUNKTERING

1. Reparation af sma uteetheder eller punkteringer p& mindre
end 12,7 mm kan ggres med en rund lap med en
minimumsdiameter pa 76,2 mm .

2. Bade lappen og badens overflade skal veere tgrre og rene
for snavs eller olie.

3. Smgr 3 tynde, jeevne lag lim pa badens og lappens
overflade. Vent 5 minutter mellem hvert lag. Vent 10-15
minutter efter det tredje lag, inden lappen placeres pa
baden. Pres lappen pa badmaterialet med en héard rulle.

4. Vent mindst 24 timer, inden genoppustning og brug af
baden.

STORRE REPARATIONER AF STOF,
SVEJSNINGER, SKOT OG AGTERSPEJLET

Det anbefales at baden returneres til forhandleren for alle
stgrre reparationer.

Hvis dette ikke er muligt, kontakt da forhandleren.

INSTALLATION AF NYE KONTROLVENTILER

Smar kontrolventilstammen med silikone eller seebevand for
at lette installationen.

MILIGHENSYN

Som sejler seetter du allerede pris pa naturens skanhed og
fred. Det er badoperatgrens ansvar at beskytte miljget ved at
holde farvandene rene.

Kast intet i vandet, som du ikke kunne teenke dig at spise
eller drikke!
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BENZIN—- OG OLIESPILD

Spild af benzin eller olie i vores farvande forurener miljget og
er farligt for dyrene. Kassér eller spild aldrig benzin eller olie i
vandet. Det er forbudt og kan koste en bgde. Utilsigtede spild
forekommer almindeligvis pa to mader:

¢ Overfyldning af benzintanken
e Pumpning af forurenet bundvand

A ADVARSEL

BRAND-/EKSPLOSIONSFARE Dampe fra klude kan
samle sig i bunden og veere yderst farlige. Gem aldrig
klude, der blev brugt til at tgrre benzin eller andre
oplagsninger op, i baden. Kassér klude pa korrekt vis i
land.

UDST@DNING OG KASSERING AF AFFALD

Affald er alle former for skrald, plastik, genbrugsgenstande,
mad, trae, oplgsningsmidler, toiletindhold og endda fiskedele
i visse farvande — kort sagt, naesten alt. Det anbefales at
resterne af alt det, der blev taget med pa tur, ogsa tages med
tilbage for korrekt afskaffelse i land.

Hvis en marinehygiejniseringsanordning er installeret
(tarkloset eller marinetoilet), skal en godkendt pumpestation i
marinaen anvendes. Mange omrader forbyder udstadning af
toiletindhold overbord og endda en arbejdsdygtig
overbords—affaldspumpe.

UN@DIG ST@J

Stgj betyder motorstgj, radiostgj eller endda rédben. | mange
omrader er der stgjbegreensning. Undgd at bruge
agterspejlsudstgdning, medmindre du er langt fra kysten.
Musik og hgjrastede samtaler baeres over lange afstande,
specielt om natten.

HAKBILGER

Veer opmaerksom pa omrader, hvor langsom sejlads er pabudit.
Du kan ggres ansvarlig for skade eller kvaestelser pa grund af
haekbglger. Inden der sejles ind i et omrade, hvor langsom
sejlads er pabudt, skal farten seettes ned til den langsomste
hastighed, hvor styreevnen bibeholdes.

UDST@DNINGSEMISSION

Forgget udstgdningsemission (kulbrinte) forurener vandet og
luften. Hold motoren i god stand og ba&dens skrog rent for at
opna topydelse. Der henvises til forhandleren og motorens
vejledning for yderligere oplysninger.

MALING

Hvis baden opbevares i vand, hvor tilgroning er et problem,
kan brug af anti—tilsodningsmaling reducere problemet. Veer
opmaerksom pa miljglove mht. valget af maling. Kontakt de
lokale myndigheder for yderligere oplysninger.

RENGYRINGSMIDLER

Renggringsmidler til husholdning skal bruges sparsomt og
ikke heeldes i farvandene. Undga at blande renggringsmidler
og sarg for rigelig ventilation i lukkede omrader. Brug IKKE
produkter, der indeholder fosfat, klor, oplgsningsmidler, der
ikke er biologisk nedbrydelige eller er baseret pa petroleum.
Citrusbaserede renggringsmidler er gode til marinebrug og for
miljget.



BEGRANSET GARANTI

(Kun Europa, Afrika, Mellemgsten)

I. Vi yder garanti for, at hver ny produktion af Quicksilver
gunnibacle og tilbehgr pasat derpa (i det falgende henvist
til som "Produkt”) er fri for fejl i sdvel materiale som
fabrikation, men kun nar kgbet finder sted i et land, hvor
distribution er autoriseret af os.

Il. Denne garanti treeder fgrst i kraft, efter vi har modtaget et
udfyldt garantiregistreringskort, hvilket identificerer
produktet sdledes registreret ifglge serienummeret.
Denne garanti vedbliver at veere i kraft som beskrevet
nedenfor:

A. Skrogmaterialet er deekket af en 5 ars garanti mod
revnedannelse, porgsitet og forradnelse.

B. Skrogets svejsninger er daekket mod delaminering af
en begreenset 5 ars garanti.

BEMAERK:  Svejsninger bedemmes som  veerende
delaminerede, nar den udvendige beleegning separerer fra
stofbasen, eller nar svejsningen mister sin strukturelle styrke.
Huvis delaminering kun forekommer pa én svejsning og ikke pa
hele baden, skal denne svejsning repareres under garanti.

C. Alle andre baddele, inklusive men ikke begraenset il
komponenter sdsom  billase, lgftehandtage,
fodpumper, badpose, agterspejlsholder, agterspejl,
"D"-ringe, "H'-fittinger, samleled, dgrkplader er
daekket af en begraenset to ars garanti.

Ill. Da denne garanti geelder fejl i materiale og fabrikation,
deekker den ikke almindelig slitage eller skade pa grund

af:

A. Forsgmmelighed, mangel pa vedligehold, unormal
betjening, forkert installation eller mangelfuld
service;

B. Brug af tilbehgr eller dele, som ikke er fremstillet eller
solgt af os;

C. Deltagelse i eller forberedelse til racing eller anden
konkurrence—aktivitet;

D. /Zndring eller fiernelse af dele.

IV. Denne garanti deekker ikke tilfeeldige eller fglgeudgifter
eller omkostninger sdsom: bugsering, sgsaetning,
sleebning og oplagringsudgifter, telefon— eller
brugsafgifter af enhver art, gener, tidsspild eller tab af
indkomst, eller andre fglgeskader.

VI.

VIL.

Kunden skal skaffe rimelig adgang til produktet for
garantiservice ved at levere produktet for inspektion til en
Marine Power forhandler, der er autoriseret til at udfare
service p& keberens produkt. Hvis ikke kaberen kan
levere produktet til en autoriseret forhandler, skal han
skriftligt oplyse firmaet derom. Vi arrangerer i det tilfeelde
inspektion og service, hvis sadan service er daekket af
denne garanti. Kgberen skal betale for alle
transportafgifter og/eller andre eventuelle udgifter
forbundet med denne service. Produkter eller dele, som
kagberen sender for inspektion eller reparation, skal
sendes med transportudgifter forudbetalt.
Garantiregistreringskortet er den eneste gyldige form for
registreringsidentifikation. Det skal vises, nar
garantiservice er pakreevet. Garantianmeldelser kan ikke
accepteres uden praesentation af
garantiregistreringskortet.

Vores forpligtelse under denne garanti skal veere
begraenset til reparation af defekte dele, eller efter vores
valg, tilbagebetaling af kabsprisen for eller erstatning af
denne del eller disse dele, som det er ngdvendigt for at
afhjeelpe eventuelle fejl pa grund af defekt materiale eller
fabrikation, som daekket af denne garanti. Vi forbeholder
rettigheden til at forbedre fabrikation af eventuelle
produkter uden at veere ansvarlig for eendring af produkter
tidligere fabrikeret.

Denne garanti giver dig visse lovmaessige rettigheder og
du kan eventuelt have andre lovmaessige rettigheder,
afhaengig af det pagaeldende land.
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KVITTERING FOR HANDBOG

Udfyld venligst fglgende formular, underskriv den og giv den til forhandleren for at
garantere fuld garantideekning:

Jeqg,

Navn:

Adresse

attesterer, at jeg har modtaget handbogen for fglgende Quicksilver gummibad:

Model:

Skrogets identifikations nr. (placeret pa agtersiden af agterspejlet):

Dette lille fartaj deekkes af de garantiomsteendigheder, der citeres i den handbog,
der blev leveret sammen med fartgjet. Denne garanti treeder i kraft:

Kgbsdato:

Underskrift;

Dato:
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Denna handbok har sammanstallts for att hjalpa dig kora baten
sakert och tryggt. Handboken beskriver batdetaljer, olika
utrustningar, system, samt information om batens drift och
underhall. Las handboken noga, och gor dig bekant med béaten
innan du kor den.

Om detta &r din forsta bat, eller den ar en ny modell for dig, ber
vi dig att noga 6vningskora baten under erfaren ledning, innan
du tar kommandot 6ver den. Din aterforsaljare, eller ndgon
batklubb, star garna till tjanst med var du kan fa sadan
kdrinstruktion under kompetent ledning.

FORVARA DENNA HANDBOK PA SAKER PLATS.
OVERLAMNA BOKEN TILL DEN NYE AGAREN OM DU
SALJER BATEN.

OLIKA BATUTFORANDEN

Kategori "A” "Ocean”. Denna latthanterade bat ar
konstruerad for langre farder dar hoga vindstyrkor (8 pa
Beauforts skala), och kraftiga 4 meter héga vagor kan
forvantas.

Kategori "B” "Offshore”.  Denna bat ar konstruerad for farder
utomskars, dar vindstyrkor upp till 8 pa Beauforts skala, och
kraftiga upp till 4 meter hoga vagor kan forvantas.

Kategori "C” "Inshore”.  Denna bat ar konstruerad for farder
inomskars, i sjoar och floder, dar vindstyrkor upp till 6 pa
Beauforts skala, och kraftiga upp till 2 meter htga vagor kan
forvantas.

Kategori "D” "Sheltered waters”. Denna bat ar konstruerad
for farder pa mindre sjoar, floder och kanaler, dar vindstyrkor
upp till 4 pa Beauforts skala, och upp till 0,5 meter hoga vagor
kan forvantas.

INFORMATION OM BATEN

Modell:

Skrovets ID—nr.:

- Ara

- Arklyka

- Luftventiler for luftkammare (normal placering)
- Ventil for uppblasbar kol

- Draghandtag

- Bogser—ring

- Skrov

- Rephallare

- Rep

- Durk

- Akter (med fastplatta for motor)
- Lyfthandtag

- Babords luftkammare

- Styrbords luftkammare

- Toft

OS>S 3 — X7 T5SQ "0 aaooTw
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MONTERING OCH DEMONTERING
DELAR SOM MEDFOLJER BATEN

BESKRIVNING ANTAL

Luftpump med slang 1

"H"—profil
240 och 270 modeller
310 och 340 modeller
380 och 430 modeller

HBwnN

Sidobalkar
Alla modeller utom 380 och 430 2
380 och 430 modeller 4

Ventilenheter
200 RU och 240 RU
Alla modeller UTOM RU och 430
Modell 430

g b w

Durkar
240 och 270 modeller
310 och 340 modeller
380 och 430 modeller
Toft

RO w

Ara
240 och 270 modeller
310 och 340 modeller

NN

Paddel
380 och 430 modeller 2

Reparationssats
Limtub
Reparationsmaterial
Instruktion

N

Transportvaska

VIKTIGT: ANVAND INTE tryckluft for att pumpa upp béten,
eftersom en for hart pumpad bat kan leda till att ssmmarna
spricker, och/eller blasor pé luftkamrarna.

MONTERING

1. Setill att platsen dar baten skall monteras, &r plan och fri
fran vassa foremal.

Vik ut baten och lagg den plant.

Montera de fyra ventilerna. Kontrollera att packningarna ar
pa plats. Montera ventilhallarna pa varje luftkammare.

Varje bat ar utrustad med Halkey—Roberts
korrosionsbesténdiga luftventiler. Dessa ventiler har fiadrar av
rostfritt stal, och nyttjar det inre lufttrycket for automatisk
tatning.

a - Ventilkagla
b - Lock
¢ - Packning
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VIKTIGT: Ventil och pafyliningsmunstycke maste hallas
rena for att ventilen skall halla tatt.

a - Ventiler for luftkammare (normala placeringar)
b - Ventil for uppblasbar kol (ej pa mod. 240SL)
Luftventilernas placering

4. Om baten anvands for forsta gangen, skall du avlagsna
locket och kontrollera att ventilkéglan ar i stangt lage. For
in pafyliningsadapterns ande ordentligt i ventilen. Pumpa
varje luftkammare lika mycket. Pumpa baten full genom att
ansluta fotpumpen pa var och en av ventilerna (a och b),
en i taget, for att halla balans i trycket mellan luftkamrarna,
tills pumpen inte langre kan tillhandahadlla mer Iluft
(fotpumpens ventil sldpper vid ung. 250 MBAR). Den
dubbelverkande pumpen ar férsedd med en métare. Tryck
ned ventilkaglan d& baten ar fullpumpad, och slapp sedan
ut ungefar halften av luften. Slapp ventilkdglan och fortsétt
monteringen.

OBS! Pumpa inte kélen innan durkarna dr monterade.

5. Om baten varit pumpad tidigare, skall den pumpas upp till
héalften (enligt anvisningarna ovan).

DEMONTERING

OBS! Baten mdste ren och torr innan den packas ihop for
férvaring. Var noga med att avldgsna sand och skrép som kan
ha fastnat pa gummiduken.

1. For att tomma baten, tag bort de yttre locken, tryck in
ventilkaglan och vrid den 1/2 varv at endera hallet for att
l&sa den i Oppet lage. Tryck ut luften ur kamrarna.

2. Tag bort toften.
3. Tag bort sidobalkarna fran durken.

Lyft durken vid en av de mittersta skarvarna, och tag bort
“H"—profilerna. Tag bort de olika durksektionerna; de i for
och akter sist.

5. Lagg durksektioner, sidobalkar, “H™—profiler och aror i
transportvaskan.

6. Anvand fotpumpen som suganordning och tom béatens
olika sektioner helt pa luft.

7. Vik in skrovsidorna mot mitten av baten. Rulla ihop s&
kompakt som mgjligt, och placera i vaskan, tilsammans
med fotpump och slang.



DURK OCH “H"-PROFILER FOR MODELLERNA
240S OCH 270S

OBS! Durksektionernas numrering skall vara vand uppat vid
installationen.

1. Placera durk markt 1 i féren, och installera “H"—profilen.

OBS! Installera varje "H"—profil med den stérre, plana sidan
uppat.
2. Placera durk markt 3 i aktern.

3. Placera durk mérkt 2 i den "H’—profil som &r fast pa durk
markt 1.

4. Placera "H"—profilen i skarven mellan durk 2-3. Tryck ned
durken tills den &r plan.

a - For

b - Tryck

¢ - Akterspegel

d - “H"—profil
Montering av durk

DURKAR FOR MODELLERNA 310, 340, 380 OCH
430

OBS! Varje “H™—profil skall monteras med den bredaste sidan
vdnd uppdt. Durksektionerna skall monteras med
numreringen uppaét.

1. Placera durk markt 1 i féren, och installera “H"—profilen.

2. Placera durk méarkt 4 (310/340), durk 5 (380/430) i aktern,
och installera "H"—profilen.

3. Placera durk markt 2 i "H"—profilen som &r fast pa durk
markt 1.

4. Placera durk markt 3 i "H’—profilen som ar fast pa durk
markt 2 .

5. Montera durk mérkt 3—4 (om det &r ett durksystem med 5
sektioner) i den aktre durkens “H"—profil.

6. Installera aterstdende "H’—profil (310/340) eller durk mérkt
4 (380/430). Sakerstall att kolventilen ar inriktad med halet
i durken. Tryck ned durken tills den &r plan.

a - For

b - Tryck

c - Akterspegel

d - “H"—profiler

Montering av durk (4 sektioner visas)

SIDOBALKAR FOR MODELLERNA 240S, 270S
OCH 310

1. Lagg en av arorna (a) under baten, for att lyfta durkarna (b)
fran underlaget. Montera sidobalken (c). Upprepa rutinen
pa andra sidan.

Sidobalkar
2. Montera toften.

3. Pumpa upp baten med den medféljande fotpumpen.
Pumpa varje luftkammare lite i taget, sa att trycket ar
balanserat i de olika kamrarna. Pumpa INTE upp en
kammare i taget helt full. Fyll varje kammare till 250 MBAR.
For att garantera att inget luftlackage uppstar, méaste
ventillocken installeras efter det att baten pumpats upp till
rekommenderat tryck.

4. Pumpa upp koélen och installera ventillocket.
SIDOBALKAR FOR MODELLERNA 340, 380 OCH
430

1. L&gg en av arorna (a) under baten, for att lyfta durkarna (b)
fran underlaget. Montera sidobalken (c). Upprepa rutinen
pa andra sidan.

OBS! 380 och 430 modeller har 2 extra kraftiga sidobalkar
som mdste sammanfogas innan de installeras i durksyste-
met.

Sidobalkar (Durksystem med 4 sektioner visat)
2. Montera toften.

3. Pumpa upp baten med den medféljande fotpumpen.
Pumpa varje luftkammare lite i taget, sa att trycket ar
balanserat i de olika kamrarna. Pumpa INTE upp en
kammare i taget helt full. Fyll varje kammare till 250 MBAR.
For att garantera att inget luftlackage uppstar, maste
ventillocken installeras efter det att baten pumpats upp till
rekommenderat tryck.

4. Pumpa upp koélen och installera ventillocket.
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AIRDECK-MODELLER

1. Avlagsna den bakre durkens stopp-platta (a) fran
akterspegeln.

2. Placera den opumpade luftdurken (b) pa botten av den
pumpade baten (pumpa INTE kélen).

3. Montera aktre durkens stopp—platta (a) sa att dukflikens
Overdel (c) ar i linje med stopp—plattans (a) dverkant, och
montera plattan.

4. Montera tryckbradan (d) langst fram pa babords och
styrbords luftkammare. Tryckbradan maste placeras
under luftdurken och ovanpa koélen. Vik in luftdurken i
batens botten, och rikta in kélens ventil.

5. Pumpa luftdurken med minst 700mb och hdgst 825mb. Vi
rekommenderar att du pumpar luftdurken med
Quicksilvers dubbelverkande pump (e). Pumpa INTE med
tryckluft, sdvida denna pump &r utrustad med en
tryckregulator som &r installd for 825mb.

6. Pumpa upp kolen.
OBS! Lufttrycket for batens luftkammare och kélen &r 250mb.

ANVANDNING/HANTERING

ALLMAN INFORMATION

Vi gratulerar dig till kopet av en QUICKSILVER gummibat. Du
har gjort ett bra val. Det finns en del allménna regler som du bor
efterfolja for sédker anvandning.

Detta ar en bat, och som sddan omfattas den av de
sjovagsregler som galler for trafik pa vara vattenvagar. Det
betyder att foraren av baten skall ha kannedom om dessa,
forslagsvis genom att ha avlagt ett godként prov for
Forarebevis.

Baten ar inte forsedd med belysning. Den &r avsedd for
anvandning i dagsljus, savida inte den forsetts med extra
navigationsbelysning.

Kor inte denna bat om du anvant mediciner eller alkohol. Det
inte bara utgor en fara for dig och andra, utan &r ocksa
straffbart enligt lag.
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LUFT; FYLLNING/TOMNING

1. Fyll pa luft med pumpen som medféljde baten.
« Om béten levererades med en fotpump:

Observera att baten kan inte pumpas for hart med den fotpump
av standardmodell som medfoljer baten. Den fulla vikten fran
en person som vager 70 kg, far lufttrycket i pontonerna att na
det rekommenderade (250 mbar). Om en person vager mer &n
70 kg, blir féljden att fotpumpens ventil hoppar ur, snarare an
att baten pumpas for hart.

* Om baten levererades med en handpump (normalt for
AirDeck—modeller):

Fyll pontonerna tills pumpens maétare visar 250 mbar. Fyll
AirDeck (durken) till 700 mbar. Observera att du maste pumpa
med handtaget for att kunna avlésa trycket. Handpumpen kan
anvandas, for dubbel-/snabbpumpning (luft pumpas i vid
bada pumprorelserna — plastpluggen maste vara jsatt i
pumpkapan), eller, enkelpumpning (luften pumpas bara in vid
den nedgdende rorelsen), da extra tryckkraft behévs (med
plastpluggen borttagen fran pumpkapan).

2. Maximalt tryck &r cirka 250 mbar. Trycket kan andra sig,
beroende pa temperaturvaxlingar, varfor man bor halla
uppsikt pa detta, och justera efter behov.

3. En bat som ligger pumpad i 2-3 dagar kan férlora en del
luft, och behover darfor en pafylining till ratt tryck. Det &ar
viktigt att bibehalla det fulla, rekommenderade trycket
for att baten skall vara stabil, s& att inte durksektioner
och sidobalkar skadas fran att baten bojer sig.

A FORSIKTIGHET

Anvand INTE TRYCKLUFT fér att pumpa béaten (som t ex.
en el-pump for bildack. Sadana ger ett alldeles for hogt
tryck, och kan orsaka att baten sprangs).

4. Se till att trycket i luftkamrarna halls i balans under
pafylining och témning av luft, sa att inte skador uppstar pa
skiljevaggarna mellan sektionerna.

LASTNING

1. OVERSKRID INTE DEN MAXIMALA BELASTNING SOM
TILLATS ENLIGT BATENS TYPSKYLT.

2. Alla personer i baten skall ha flytvast pa sig.

Ha alltid med aror eller paddlar, och reparationssats, i
handelse av ett nodlage.

4. Fordela belastningen jamnt i baten, sa att ganglaget blir det
béasta.



KORNING; RODD

1. Baten levereras med aror, artullar och toft, for rodd. Se till
att toften ar monterad pa ratt satt. (Se
monteringsanvisningarna).

2. Montera arorna i Aartullarna, och sakra dem med
lAsmuttrarna.

OBS! Anvénd inte arorna som hdavarmar — de kan ga sénder!

3. Var aktsam vid rodd eller kérning med motor som har lag
effekt. Tag hansyn till att roddkraften eller motoreffekten
kan vara otillracklig for att 6vervinna effekten av strémmar,
vagor och vind.

KORNING; MOTOR

A VARNING

RESPEKTERA ANGIVEN MAX.—-EFFEKT! Att anvanda en
for stark motor kan leda till att baten blir svarmandvrerad,
och detta i sin tur utgor en allvarlig sékerhetsrisk.

ANVAND SAKERHETSKONTAKT. En sadan, ratt anvand,
stéanger av motorn om féraren skulle falla éverbord.

ALLA OMBORD SKALL SITTA PA DURKEN. Vid
motorgang skall SAMTLIGA sitta pa durken, for att
undvika “man-6verbord”.

ENSAM OMBORD. Vid motorgang utan passagerare eller
last, skall man sitta sa langt foréver som mojligt. Undvik
shabb acceleration, speciellt i motvind, eftersom detta
kan f& baten att sl& runt baklanges.

1. Kontrollera motorns fastséattning regelbundet. En 16s motor
kan ge farliga kéregenskaper, och motorn kan dessutom
falla 6verbord.

2. Las och forstd motorns instruktionsbok ordentligt innan du
kor baten.

3. Lasten ombord skall placeras s& att den inte néter hal pa
skrovmaterialet.

BOGSERING — ANKRING — FORTOJNING

1. Vid bogsering maste den uppblasbara baten vara TOM.
Fast bogserlinan i de tva “D"—6glorna pa var sida om féren
(eller i forens “D"-ogla pa de styvare, uppblasbara
batarna). Hall baten under standig uppsikt vid bogsering.

2. ANKAR- och FORTOJNINGSLINOR skall fastas i en
bogserlina som i sin tur ar fast vid “D"—6glorna pa var sida
om baten.

VIKTIGT: DET RUNDA BOGHANDTAGET FAR INTE
ANVANDAS FOR BOGSERING, ANKRING ELLER
FORTOJNING.

DAVERTAR

Om baten &r placerad i davert, skall draneringspluggen
avlagsnas sa att inget vatten kan samlas i baten.

SKADAD LUFTKAMMARE

1. | handelse av punktering pa& en luftkammare skall
belastningen flyttas till batens motsatta sida. Baten sjunker
inte p& grund av punkteringen, men den kan bli instabil.
Bind upp, eller lyft, den skadade sektionen, och fortsatt
med storsta forsiktighet till nArmaste strand.

SKADERISKER

1. Aven om baten ér tillverkad av ett mycket taligt material,
bor man undvika kontakt med skarpa foremal. lakttag
forsiktighet i narheten av vassa Klippor, batvrak, gamla
bryggor och liknande. Var aven forsiktig med hur vassa
foremal hanteras och transporteras ombord.

2. Anvand alltid sjokort 6ver aktuella farvatten, och hall god
uppsikt over framfarten, i enlighet med god sjosékerhet.

3. SE UPP MED KRAFTIGA VINDAR OCH STROMMAR.
STRANDNING

1. Stang av motorn innan baten nar stranden, och paddla
resten av strackan. Slapa inte baten pa marken, utan bar
den vid forflyttning, s& undviks notningsskador pa
skrovmaterialet.

2. Tack over baten om den skall ligga uppblast pé land i starkt
solsken.

FORVARING

VIKTIGT: Forhindra att skrov eller pontoner missfargas av
sjogras, etc., genom att INTE forvara baten i vattnet under
langre tid.

1. Efter anvandning skall baten och alla dess delar
(gummiduk och/eller glasfiber; skrovet pa de styva
batmodellerna) tvattas med ett milt tvaltvattmedel eller
sapa, och sedan skoljas noga med rent vatten. Undvik
mogelbildning, genom att se till att allting ar torrt innan det
packas i forvaringsvaskan.

2. Delar av tra skall kontrolleras, och vid behov skall skador
i ytbehandlingen atgardas. Anvand batlack av god kvalitet.

3. Forvara baten torrt och svalt, och undvik onddig
exponering for solljus, sa behaller baten sitt nyutseende
langre.

4. Det finns ett skyddsoverdrag som tillbehdr, som skyddar
baten nar den skall forvaras uppblast.

VIKTIGT: Vax och rengoringsmedel som innehaller
alkohol far inte anvandas, eftersom detta torkar ut
gummiduken.

5. Lagg inga tunga foremal pa baten da den forvaras,
eftersom detta kan orsaka skador.
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ANVANDNING PA HOG HOJD

1. Normalt lufttryck i baten skall vara 250 mbar. Om béaten
transporteras uppblast fran havsniva till en sjo beldgen pa
hog altitud, maste trycket i baten minskas.

RENGORING

Anvand ett milt tvaltvattmedel eller sapa, vatten och en svamp
eller mjuk borste for rengéring av batens alla delar, och skélj
sedan med rent vatten.

VIKTIGT: Anvand INTE skydds—/putsmedel for vinylplast
pa baten, eftersom dessa innehaller kemikalier som kan
torka ut gummiduken.

REPARATIONER

MINDRE REPOR, SKARSKADOR OCH
PUNKTERING

1. Skador mindre an cirka 12 mm i diameter kan lagas med
en rund reparationslapp med minst 75 mm diameter.

2. Ytorna som skall sammanfogas maste vara torra och rena.

3. Applicera tre tunna och jamna lager lim pa ytorna som skall
sammanfogas (med cirka 5 minuters mellanrum). Véanta
10-15 minuter innan ytorna pressas ihop. Anvand en hard
rulle for att pressa ihop fogen.

4. Vanta minst 24 timmar innan baten pumpas upp och
anvands igen.

STORRE REPARATIONER

Vi rekommenderar att alla stdrre reparationer utfors av
fackman.

Konsultera aterforsaljaren om detta.

MONTERING AV BACKVENTILER

Underlatta monteringen, genom att smérja ventilspindeln med
silikonfett eller s&pvatten.

MILJIOFRAGOR

Som béatagare uppskattar du redan skonheten och friden i
naturen. Ett av batagarens ansvar ar att skydda denna miljo,
genom att halla vattenvagarna rena.

Kasta ingenting i vattnet som du inte sjalv skulle vilja &ata
eller dricka!
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BRANSLE- OCH OLJESPILL

Sadant spill i vara vattenvagar forgiftar bade miljé och djurliv.
Kassera aldrig bransle eller olja i vattnet; det ar forbjudet, och
du kan komma att atalas. Bransle—/oljespill férekommer
vanligtvis oavsiktligt vid tva tillfallen:

« Bensintanken overfylls
* Vid pumpning av férorenat slagvatten

A FORSIKTIGHET

BRAND—/EXPLOSIONSRISK Angor frdn trasor kan
samlas i kolsvinet, och bli utomordentligt farliga. Férvara
aldrig trasor i baten, som anvants for att torka upp utspillt
bransle eller 16sningsmedel. Kassera sadana trasor pa
land, och i enlighet med géallande regler.

KASSERING AV AVFALL

Avfall &r alla slags sopor, plast— och atervinningsprodukter,
matrester, rengoringsmedel, avloppsprodukter, och t 0 m
fiskrens i vissa vatten; kort sagt, nastan allting. Vi
rekommenderar att du alltid for tillbaka allt sddant avfall pa
land, och dar gor av med det pa lampligt sétt.

Om baten &r utrustad med nagon form av toalett, skall du
anvanda en godkand tomningsmetod for detta avfall, pa din
marina. Kontakta lamplig instans for information om vad som
géaller i detta avseende dar du befinner dig.

OVASEN

Ovasen uppstar frAn motorn, radioapparater, eller hogljudda
manniskor. | madnga omraden har man lagstiftat om granser for
sadant ovasen. Anvand inte akterspegelns genomgaende
avgassystem forran du kommit ett langt stycke fran stranden.
Kom ocksa ihag att musik och hdgljudda konversationer till
sjoss, hors pa stora avstand, speciellt pa kvallarna.

VAGSKVALP

Kor sakta i vattenpassager som har skyltar med uppmaning
om att halla en viss hastighet for undvikande av vagskvalp. Om
du Overstiger denna hastighet, kan du bli ersattningsskyldig for
eventuella skador som uppstar fran sadant vagskvalp. Plana
alltid ut baten da du ser dessa varningsskyltar, och kér med
lagsta styrbara hastighet.

AVGASUTSLAPP

Okade avgasutslapp (kolvate) forgiftar sjpar och luft. Hall din
bat finjusterad och skrovet rent, s& uppnar baten basta
prestanda. For ytterligare information om detta, kontakta
aterforsaljaren.

MALNING

Om din bat kors i vatten dar undervegetation som fastnar pa
batens botten utgor ett problem, kan en bevaxningsskyddande
farg anvandas for att minska detta problem. Kom dock ihag att
vara noga med att folja de miljéregler som galler, d& du valjer
sadan farg. Kontakta narmaste marina fér information.

RENGORINGSMEDEL

Vanliga hushéllsrengéringsmedel bor anvandas sparsamt,
och aldrig tdmmas ut direkt i vattnet. Blanda aldrig
rengoringsmedel, och se till att ventilationen ar god i slutna
rum. Anvand INTE produkter som innehdller fosfat, klor,
I6sningsmedel, eller produkt som inte &r biologiskt nedbrytbar,
eller petroleumbaserad. Citrusbaserade rengéringsmedel ar
utmaérkta for marina andamal, och dessutom ofarliga for bade
dig och miljon.



BEGRANSAD GARANTI

(Géller endast Europa, Afrika och Mellersta Ostern)

Vi garanterar att varje ny Quicksilver gummibat med
tilhérande utrustning (ha&danefter bendmnd som
produkten) ar fri frdn defekter som kan harledas till
material eller tillverkningsfel, dock endast om produkten
har salts till konsument i ett land dar distribution &r
auktoriserad av 0ss.

Garantin ar endast giltig efter insandandet av ifyllt
registreringskort, som skall identifiera den registrerade
produkten med dess serienummer. Denna garanti géller
enligt nedan:

A.  Gummiduken i skrovet tacks av en 5-arig garanti mot
sprickbildning, porositet och roéta.

B. Fogarna i skrovmaterialet tacks av en 5-arig
begransad garanti mot delaminering.

OBS! Delaminering anses ha uppstatt i de fall ytterlagret av
materialet har slappt fran véven, eller om fogen har férlorat sin
styrka. | de fall endast en fog &r defekt, skall denna repareras
pa garanti.

C. Ovriga komponenter, inklusive artullar, barhandtag,
fotpumpar, forvaringsvaska, akterspegel,
bogseroglor och durk med lasanordningar, tacks av
en 2-arig begransad garanti.

Denna garanti tacker endast defekter som beror pa
material eller tillverkningsfel, inte normalt slitage, ej heller
skador som beror pa:

A. Forsummelse, bristande underhall, olycka, felaktigt
handhavande, felaktig montering eller olamplig
serviceatgard.

B. Anvandande av tillbehor eller reservdel som ej &r
tillverkad eller sald av oss.

C. Deltagande i, eller férberedelse till nagon form av
tavlingsverksamhet.

D. Andring av, eller avliagsnande av del eller delar fr&n
produkten.

Denna garanti tacker ej utgifter for: torr— och sjésattning,
bogsering, forvaringskostnader av nagot slag, ej heller
utges ersattning for besvar eller forlust av tid eller inkomst
eller nagon annan form av féljdkostnad.

VI.

VILI.

Vid reklamation skall kdparen leverera produkten till
aterforsaljare/serviceverkstad for kontroll, i férsta hand till
den som har salt produkten, som vid garantiberattigad
skada skall reparera denna. Verkstaden skall vara
auktoriserad av Marine Power att utfora saddan atgard.
Koparen star for alla kostnader avseende transport, resor
och restid. Om felet inte omfattas av garantin, skall
koparen svara for alla kostnader forknippade med
reparationen. Koparen maste kunna styrka att produkten
omfattas av garanti, genom att visa upp kopia pa
registreringskortet eller annan kdpehandling som anger
inkdpsdatum och produktens serienummer.
Reklamationer kan inte godkénnas forran det &r styrkt att
produkten omfattas av garantin.

Véra skyldigheter enligt denna garanti, &r begransade till
att reparera felaktigheter eller att, efter var bedémning
utge erséttning for byte av del eller delar i syfte att avhjélpa
skada som uppstéatt p.g.a material— eller tillverkningsfel
som tacks av denna garanti. Vi forbehaller oss ratten att
andra eller forbattra vara produkter utan forpliktelse att
utfora dessa andringar pa redan tidigare tillverkade
produkter.

Denna internationella garanti ger dig vissa lagliga
rattigheter. Du kan &aven ha andra lagliga rattigheter i
samband med kopet. Dessa lagliga rattigheter kan
variera beroende pa i vilket land produkten &r inkdpt.

65/138



66 /138



y— ————,—,———————— e, —,—, e, — — — — —

KVITTO PA ERHALLEN AGARHANDBOK

For att vara saker pa att fullstandig garanti erhalles for produkten, skall detta
formular fyllas i och Gverlamnas till aterforsaljaren:

Jag,

Namn:

Adress:

intygar harmed att jag erhallit &garhandboken for féljande Quicksilver uppblasbara
bat:

Modell:

Skrovets ID-nummer (aterfinns pa akterspegelns utsida):

Denna mindre bat tacks av de garantivillkor som specificeras i den medféljande
agarhandboken:

Inképsdatum:

Namnteckning:

Datum:
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Denne handboken er utarbeidet for & hjelpe deg med & bruke
baten pa en sikker og forngyelsesfull mate. Den inneholder
detaljer om baten, utstyret som falger med eller er pAmontert,
alle systemene og informasjon om bruk og vedlikehold. Les
handboken ngye, og gjgr deg kient med farttayet far det tas i
bruk.

Hvis dette er din farste bat, eller hvis du bytter til en ukjent
battype, ma du, pa grunn av sikkerhet og betryggelse, sette
deg inn i alle handterings— og driftsrutiner far baten tas i bruk.
Forhandleren, en landsforening eller batforening vil med glede
gi opplysninger om lokale kurs for "batfgrerprgven” og om
godkjente instruktarer.

OPPBEVAR DENNE HANDBOKEN PA ET TRYGT STED,
OG GI DEN VIDERE TIL NESTE EIER VED EVENTUELT
SALG AV FARTQYET.

KONSTRUKSJONSKATEGORIER

Kategory A — "Havbat”. Fartgy som er konstruert for lengre
havseilaser der veerforholdene kan overstige en vindstyrke p&
8 (Beaufort—skala) og innebzere betydelige bglgehayder pa 4
m. Gjelder fartgy som for en stor del er selvforsynte.

Kategori B — "Utenskjeers”.  Fartgy som er konstruert for
seilaser utenskjeers der veerforholdene kan kan ga opp i og
omfatte en vindstyrke pa 8, og innebeaere betydelige
bglgehgyder pa opptil 4 m.

Kategori C — "Innenskjeers”.  Fartgy som er konstruert for
kystfarvann, store bukter, elvemunninger, innsjger og elver der
veerforholdene kan g& opp i og omfatte en vindstyrke pa 6, og
innebaere betydelige balgehayder pa opptil 2 m.

Kategory D — "Ferskvann”. Fartay som er konstruert for sma
innsjger, elver og kanaler der veerforholdene kan ga opp i og
omfatte en vindstyrke pa 4, og innebeaere betydelige
balgehgyder pa opp til 0,5 m.

INFORMASJON OM BATEN

Batmodell:

Skrogets identifikasjonsnummer:

- Are

- Aregaffel
- Ventiler for oppblasbare kamre (vanlige plasseringer)
- Kjglventil

- D—handtak for transport

- Tauering

- Skrog

- Taufeste

- Tau

- Darkplate

- Hekk (med motorfesteplate)

- Leftehandtak

- Babord kammer

- Styrbord kammer

- Tofte

OS> 3 - X—T TSQ@ "T0o a0 oW

69/138




MONTERING OG DEMONTERING

KOMPONENTER SOM F@LGER MED HVER BAT

BESKRIVELSE ANT.

Luftpumpe m/slange 1
“H"—skjgateprofil
Modell 7411, (240) og 849,
Modell 1042, (310) og 1142, (340)
Modell 1246, (380) og 1441, (430)
Sideavstivere
Alle modeller unntatt 1246, (380) og 1441, 2
(430)
Modell 1246, (380) og 1441, (430) 4

Ventiler
647, (200 RU) og 7411, (240 RU) 3
Alle modeller UNNTATT RU og 1441, 4
(430)
Modell 1441, (430)

Darkplater
Modell 7411, (240) og 849, (270)
Modell 1042, (310) og 1142, (340)
Modell 1246, (380) og 1441, (430)
Tofte
Are
Modell 7411, (240) og 849, (270)
Modell 1042, (310) og 1142, (340)
Padleare
Modell 1246, (380) og 1441, (430) 2

Reparasjonssett
Gummilim
Lappesaker
Instruksjonsark
Beereveske

AwN

4]

RO~ w

NN

A

MERK:Bruk IKKE trykkluft (f.eks. luftpafyllingsutstyr for
bildekk) til & pumpe opp béter. Overfylling ved bruk av trykkiuft,
kan fare til at skjotene og/eller deleveggene sprekker.

MONTERING

1. Fjern skarpe gjenstander fra omradet der baten skal
monteres.

2. Rull ut baten, slik at den ligger flatt.

3. Skru i de fire ventilsettene. Kontroller at pakningen pa
lokket sitter pa plass. Fest lokkholderen til ventilen.

Alle bater er utstyrt med Halkey—Roberts rustfrie luftventiler.
Disse ventilene har rustfrie stalfjeer, og tettes automatisk med
det indre lufttrykket.

a - Kjerne
b - Deksel
¢ - Pakning
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VIKTIG: Ventilen og pafyllingsmunnstykket ma holdes
rene for & unnga lekkasije.

a - Kammerventiler (vanlig plassering)
b - Kjglventil (ikke pa battypene 240 RU (7 fot 6 tommer)
Ventilplassering

4. Huvis dette er farste gang baten brukes, skal det ytre lokket
fiernes. Pass pa at ventilstammen (trykkventilkulen) er i
opp—, eller lukket stiling. Sett enden av
pafyllingstilpasningen godt inn i ventilen. Blas opp alle
luftkamrene jevnt. Blas baten helt opp ved & koble
luftpumpen til hver av ventilene (a og b). Pump inn luft
vekselvist for & balansere trykket mellom kamrene, til
pumpen ikke lenger tilfgrer mer luft (fotpumpeventilen
spretter av ved ca. 250 mbar. Toveisfunksjonspumpen er
utstyrt med en maler. Nar baten er blast helt opp, trykkes
ventilstammen ned, slik at ca. halvparten av luften slippes
ut. Slipp ventilstammen, og fortsett monteringen.

MERK:Kjolen skal ikke pumpes opp for derkplatene er
installert.

5. Hvis baten har veert blast opp tidligere, skal fotpumpen
kobles til hver av ventilene. Blas opp luftkamrene vekselvis
til de er halvfulle.

DEMONTERING

MERK: Baten ma veere ren og terr far den rulles sammen for
lagring. Fjern eventuell sand e.l. som sitter pa duken.

1. Baten tgmmes for luft ved ta av de ytre ventildekslene,
trykke inn ventilkjernen (tallerkenventilen) og vri en halv
omdreining i hvilken som helst retning for & apne ventilen.
Trykk sammen luftkamrene, slik at luften presses ut
gjennom ventilene.

2. Fjern toften.
Fjern sideavstiverne fra dgrkplaten.

4. Legft opp en av de midtre dagrkplatene og fijern
"H’-skjateprofilen. Fjern darkplatene, og s& baug- og
hekkplaten til slutt.

5. Legg darkplater, H-skjateprofiler, sideavstivere og arer i
baerevesken.

6. Bruk fotpumpen til & suge kamrene tomme for luft.

7. Fold sidene ned i baten mens baten ligger med bunnen
ned. Rull baten sammen fra en av sidene, og pakk den ned
i baerevesken sammen med luftpumpen og slangen.



D@RK OG "H-SKJ@TEPROFIL FOR
BATMODELLENE 240S OG 270S

MERK: Identifikasjonsnummeret pa derkplatene skal vende
opp nér de installeres.

1. Sett darkplate nr. 1 i baugen av baten, og fest
H—skjgteprofilen.

MERK:Alle "H"-skjoteprofilene skal installeres med den
starste flatsiden opp.
2. Sett darkplate nr. 3 i akterenden av baten.

3. Sett darkplate nr. 2 i H—skjgteprofilen som er festet til
darkplate nr. 1

4. Sett inn H-skjgteprofilen mellom plate nr. 2 og 3. Trykk
derkplatene ned til de ligger flatt.

a - Baugplate

b - Trykk ned

¢ - Hekken

d - "H-skjateprofil”
Montering av dgrken

D@RK OG H-SKJJTEPROFIL FOR
BATMODELLENE 310, 340, 380 OG 430

MERK:Alle "H"-skjoteprofilene skal installeres med den
starste flatsiden opp. Identifikasjonsnumrene pa derkplatene
skal ogséa vende opp.

1. Sett darkplate nr. 1 i baugen av baten, og fest
“H"—skjateprofilen.

2. Settidarkplate nr. 4 (310/340) i dgrkplate nr. 5 (380/430)
i akterenden av baten, og fest H—skjateprofilen.

3. Sett darkplate nr. 2 i “H"—skjgteprofilen som er festet til
darkplate nr. 1.

4. Sett dagrkplate nr. 3 i “H"-skjgteprofilen som er festet til
darkplate nr. 2.

5. (Bat med 5 darkplater). Sett dgrkplate nr. 3—4 i
H-skjateprofilen som er festet til dgrkplate nr. 4.

6. Installer den gjenveerende “H'-skjateprofilen (310/340)
eller darkplate nr. 4 (380/430). Kontroller at kjglventilen
sitter i tilgangshullet i dgrkplaten pa riktig mate. Trykk ned
darkplatene til de ligger flatt.

a - Baugplate

b - Trykk ned

c - Hekken

d - "H"-skjgteprofil

Montering av darken (system med 4 darkplater vises)

SIDEAVSTIVERE FOR BATMODELLENE 240S,
270S OG 310

1. Skyv en are (a) under baten for & heve darkplatene (b).
Monter sideavstiverne (c). Gjenta pa motsatt side av baten.

Sideavstivere

2. Monter toften.

3. Blas opp baten ved & koble en fotpumpeslange til hver av
ventilene og blase inn luft vekselvis for & balansere trykket
mellom kamrene. Blas IKKE ett av kamrene helt opp i én
operasjon. Avrund hvert kammer til 250 MBAR.
Ventillokkene ma settes pa etter at baten er blast opp til
driftstrykk, for & sikre at tetningen er helt lufttett.

4. Pump opp kjglen, og monter ventillokkene.

SIDEAVSTIVERE FOR BATMODELLENE 340, 380
0G 430
1. Skyv en are (a) under baten for & heve darkplatene (b) opp

fra det flate underlaget. Monter sideavstiverne (c). Gjenta
pa motsatt side av baten.

MERK:Modell 380 og 430 har todelte, kraftige
sideavstivere som ma settes sammen far de monteres til
daorkplatene.

Sideavstivere (System med 4 dgrkplater vises)

2. Monter toften.

3. Blas opp baten ved & koble en fotpumpeslange til hver av
ventilene og blase inn luft vekselvis for & balansere trykket
mellom kamrene. Blas IKKE ett av kamrene helt opp i én
operasjon. Avrund hvert kammer til 250 MBAR.
Ventillokkene ma settes pa etter at baten er blast opp til
driftstrykk, for & sikre at tetningen er helt lufttett.

4. Pump opp kjglen, og monter ventillokkene.
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AIRDECK-MODELLER

1. Fjern den bakre darkstoppeplaten (a) fra hekken.

2. Legg den tomme luftdgrken (b) i bunnen av den oppblaste
baten (pump IKKE opp kjglen).

3. Sett i den bakre dgrkstoppeplaten (a), slik at den gvre
delen av dukklaffen (c) er i flukt med den gvre delen av
stoppeplaten (a), og sett platen tilbake.

4. Monter statteplaten (d) ved det fremste punktet pa
kamrene pa babord og styrbord side. Stgtteplaten ma
legges under luftdgrken og over kjglen. Klem luftdgrken
ned i bunnen av baten, og juster den i forhold til
kjglventilen.

5. Pump opp luftdgrken til minst 700 mbar, maks 825 mbar.
Quicksilver toveisfunksjonspumpe (e) anbefales til
oppumping av dgrken. Bruk IKKE trykkluft, med mindre
utstyret har en trykkregulator som er innstilt p& 825 mbar.

6. Pump opp kjglen.
MERK: Lufttrykket i batkammeret og kjelen — 250 mba.

BRUKSVEILEDNING

GENERELL INFORMASJON

Gratulerer med den nye QUICKSILVER—gummibaten. For & fa
full glede av baten, bar visse retningslinjer bli fulgt.

Dette er en bat. Alle sjgveisregler gjelder for brukere av denne
baten. Kurs for "batfgrerprgven” gis av nasjonale og lokale
organisasjoner, og er & anbefale.

Baten er ikke utstyrt med lys, og bar derfor bare brukes i
dagslys, med mindre det installeres ekstra
navigasjonslanterner.

Baten skal ikke benyttes hvis batfareren er pavirket av
medisiner, alkohol eller andre rusmidler. Dette er ikke bare
utrygt, men innebaerer ogsa strenge straffer.
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LUFTFYLLING OG TGMMING

1. Pump opp baten med pumpen som fglger med.
» Hvis baten leveres med fotpumpe:

Legg merke til at baten ikke kan overfylles med
standardfotpumpen som falger med baten. Vekten av en
person som veier 70 kg, bringer trykket i luftkammeret opp til
anbefalt niva 250 mbar. Vekten av en tyngre person medfgrer
at ventilen i fotpumpen “spretter av’ i stedet for at baten
overfylles.

e Hvis baten leveres med handpumpe (vanligvis med
AirDeck—modeller):

Pump opp luftkammeret til 250 mbar ifglge maleren pa
pumpen. Pump opp AirDeck (dgrken) til 700 mbar. Legg merke
til at for & lese av maleren, ma du pumpe med handtaket.
Handpumpen kan brukes i modusen for toveiseffekt, slik at
pumpingen gar raskere (med plastpluggen i pumpedekselet),
eller i modusen for enveiseffekt (pumping bare pa nedslaget)
nar det er ngdvendig med ekstra styrke (med plastpluggen
fiernet fra pumpedekselet).

2. Maksimalt lufttrykk er ca 250 mbar. Avhengig av klima og
driftsforhold, kan det veere ngdvendig & overvake trykket
under bruk av baten for & veere sikker pa at lufttrykket
opprettholdes.

3. En bat som har veert fylt med Iuft i 2 til 3 dager, kan miste
trykket og ma pumpes opp til riktig driftstrykk igjen. Det er
viktig & opprettholde det anbefalte driftstrykket for & sikre
batens stivhet, og unngd skade p& dgrkplatene og
sideavstiverne pa grunn av at de bgyer seg.

A FORSIKTIG

Bruk IKKE trykkluft (f.eks. luftpafyllingsutstyr for bildekk)
til & pumpe opp bater. Overfylling av Iuft, kan fare til at
skjgtene og/eller deleveggene sprekker.

4. Nar baten skal pumpes opp eller temmes for Iuft, er det

viktig & balansere trykket mellom luftkamrene for a
forhindre skade pa deleveggene i luftkamrene.

LASTING

1. OVERSTIG IKKE VEKTKAPASITETEN SOM ER ANGITT
PA BATENS IDENDIFIKASJONSSKILT.

2. Alle passasijerer i baten skal ha pa redningsvest (EGEN
FLYTEVEST).

3. Ta med ekstra arer, padledrer og reparasjonspakke i
ngdstilfelle.

4. Sprg for jevn fordeling av vekten i baten, for & opprettholde
best mulig sjgegenskaper.



BRUK MED ARER

1. Gummibater leveres med arer, aregafler og tofte som
standardutstyr. Kontroller at toften er riktig montert. (Se
monteringsanvisningene for baten.)

2. Sett arene i aregaflene, og las med festeboltene.

MERK: Bruk aldri &rene som brekkstang — de kan brekke!

3. Ta hensyn til lokale sjaforhold fgr baten brukes med arer
eller en liten utenbordsmotor. Fremdriftskreftene kan veere
for sma til & overvinne strgmninger i sund med sterke
tidevannsstrgmninger, apen sjg, trange kanaler eller
gruntvann.

BRUK MED MOTOR

A ADVARSEL

BRUK IKKE FOR STOR MOTOR. Dette kan gi problemer
med béatens kjgreegenskaper og stabilitet.

Bruk en DODMANNSSTOPPBRYTER. Bryteren vil stanse
motoren dersom fgreren mister kontrollen.

ALLE PA D@RKEN. N&r baten er i fart, ma ALLE sitte p&
darken og IKKE pa toften eller pa sidene av baten, slik at
ingen faller overbord.

EN PERSON OMBORD. Ved kjgring med utenbordsmotor
uten passasjerer, skal vekten forskyves sa langt framover
som mulig. Unnga kraftig akselerasjon, som kan fgre til at
baten tipper bakover.

1. Kontroller motorens festeskruer med jevne mellomrom.
Lgse skruer farer til uberegnelig kjgring eller at motoren
faller av.

2. Ga ngye giennom motorens handbok fgr baten tas i bruk.

3. Hold godt gye med lasten ombord under kjgring. Skarpe
gjenstander kan skjeere hull i duken.

SLEPING — ANKRING — FORT@YNING

1. Under slep skal gummibaten veere tom. Slepetauet skal
festes i D—ringene pa hver side av baten (eller til D—ringen
pa baugen til gummibater med stiv bunn). Hold hele tiden
gye med gummibaten under slep.

2. ANKER- og FORT@YNINGSTAU skal festes til en hane
som er festet til D-ringene pa hver side av baten.

VIKTIG: BAUGRINGHANDTAKET SKAL IKKE BRUKES
TIL SLEPING, FORANKRING ELLER FORT@YNING.

DAVITER

Hvis baten er hengt opp pa daviter, skal dreneringspluggen
fiernes, slik at det ikke kan samle seg vann i baten.

FEIL MED LUFTKAMMER

1. Dersom et luftkammer skulle g& i stykker, skal vekten
skiftes til motsatt side. Prgv a tette kammeret der luften
lekker ut hvis det er ngdvendig. Bind eller hold den
gdelagte delen opp, og kjgr mot land snarest mulig.

FARER | VANNET

1. Unnga eller utvis stor forsiktighet ved n'rming av vrak,
skjeer, steingrunn, sandbanker og gruntvann.

2. Innhent informasjon fra stedets folk vedrgrende lokale
farer i vannet far du legger ut pa ukjent farvann.

3. VER OPPMERKSOM PA FRALANDSVIND OG
STRGMFORHOLD

ILANDSTIGNING

1. Det anbefales at baten IKKE kjgres opp pa land eller blir
dradd over steiner, sand, grus eller asfalt, da dette kan
skade gummiduken.

2. Dekk over baten, slik at den skjermes mot direkte sollys
dersom den skal tas opp av vannet en lengre stund.

LAGRING

VIKTIG: Baten skal ikke ligge i vannet i lengre tid for &
unnga at skrog eller slange misfarges av marinevekster
eller forurenset vann.

1. Etter bruk skal baten (skrog av gummiduk og/eller
glassfiber/gummibater med stiv bunn hvis det er aktuelt) og
alle komponenter vaskes med mild sdpe og skylles med
ferskvann. Tark alle deler far lagring i baerevesken. Dette
forhindrer dannelse av mugg og jordslag.

2. Komponenter av tre skal undersgkes for skade eller
forringelse av overflatebehandlingen. Skraper og riper i
overflaten skal lakkes over med batlakk.

3. Bevar baten som ny ved a lagre den pa et tart, kjglig sted,
0g unnga utsettelse for direkte sollys.

4. Presenning kan skaffes som ekstrautstyr for & dekke og
beskytte baten under lagring.

VIKTIG: BRUK IKKE voks eller rengjgringsmidler som
inneholder alkohol, p& gummiduken (og/eller skroget pa
gummibater med stiv bunn hvis dette er aktuelt). Alkohol

terker ut duken raskere (og/eller skroget pa gummibater
med stiv bunn hvis dette er aktuelt).

5. Sett ikke tunge gjenstander p& baten under lagring, da
dette kan fare til skader.
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BRUK | HOYERELIGGENDE STR@K

1. Normalt maksimallufttrykk er 250 mbar. Dersom baten
pumpes opp i laviandet og fraktes til hayereliggende steder
(f.eks. til et fiellvann), skal lufttrykket reduseres til riktig
trykk ved fremkomsten, for & forhindre at baten inneholder
for mye luft.

VASK OG RENGJZRING

Etter bruk skal baten (gummiduk og/eller stive skrog péa
gummibater hvis det er aktuelt) og alle komponenter, vaskes
med mild sépe og skylles med ferskvann.

VIKTIG: Bruk IKKE et vinylbasert impregneringsmiddel pa
gummidukoverflater.  Kjemikalier i impregnerings-
middelet vil tarke ut materialet.

REPARASJONSANVISNINGER

SMA RIFTER, KUTT OG HULL

1. Reparasjon av sma lekkasjer eller hull som er mindre enn
12,7 mm (1/2 tomme), kan gjgres med en rund lapp som
er minst 76,2 mm (3 tommer) i diameter.

2. Bade lappen og batoverflaten ma veere tarr, ren og fri for
fett.

3. Smgr 3 tynne, jevne limstrek pa batoverflaten og lappen.
Vent 5 minutter mellom hvert strgk. Vent 10-15 minutter
etter det tredje stroket for lappen settes pa baten. Bruk en
hard rull til & trykke lappen pa batduken.

4. Ventiminst 24 timer far baten pumpes opp igjen for bruk.

STORRE REPARASJONER AV GUMMIDUK,
SKIDTER, DELEVEGGER OG HEKK

Vi anbefaler at baten leveres inn til forhandleren for starre
reparasjoner.

Ta kontakt med forhandleren hvis dette ikke lar seg gjare.

MONTERING AV NYE ENVEISVENTILER

Smgr enveisventilfestet med silikon eller sdpevann for a gjgre
monteringen lettere.

MILIGMESSIGE HENSYN

Som batfagrer vet du allerede & sette pris pa vakker natur og
friluftslivets gleder. Det er bétfgrerens ansvar & beskytte
naturen ved & holde vannveiene rene.

Kast ikke i vannet noe du ikke ville spise eller drikke!
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UTSLIPP AV OLJE OG DRIVSTOFF

Utslipp av olje og drivstoff p& sjgen og i vann forurenser miljget
og er skadelig for plante— og dyrelivet. Tem eller slipp aldri ut
drivstoff eller olje i vannet. Dette er forbudt, og kan straffes med
bgter. Fglgende to typer uhell med utslipp er ganske vanlige:

e Overfylling av drivstofftanken
e Utpumping av forurenset bunnvann

A FORSIKTIG

BRANN/EKSLOSJONSFARE Dunster fra filler kan samle
seg i batbunnen, og dette kan veere veldig farlig. Oppbevar
aldri filler som er brukt til & tarke opp drivstoff eller
lzsemidler i b aten. Kasser fillene pa en forsvarlig méte pa
land.

UTSLIPP OG KASTING AV AVFALL

Avfall omfatter alle typer sgppel, plast, resirkulerbart
materiale, mat, tre, vaskemidler, kloakk og til og med
fiskeavfall i visse farvann — kort sagt, nesten alt. Vi anbefaler
at alt som tas med pa turen, bringes tilbake og kastes pa
forsvarlig mate pa land.

Hvis du har saniteeranlegg ombord (vask eller toalett), skal
godkjent lenseanlegg benyttes pa havnen. P4 mange steder
er det forbudt & tamme kloakk overbord, eller til og med & bruke
et avfallsanlegg for overbordstomming.

ST@Y

Med stgy menes motorstay, radiostay og til og med roping. Pa
mange steder er det innfart stgybegrensninger. Bruk ikke
eksosrar som gar giennom hekken med mindre baten er langt
fra land. Husk at musikk og hgyrgstede stemmer kan hgres pa
lang avstand pa vannet, spesielt om kvelden og natten.

BOLGER OG HEKKSJ@

Veer oppmerksom pa soner der det ikke er tillatt & lage bglger.
| slike soner skal hastigheten reduseres til et minimum, og
baten skal ikke plane.

EKSOSUTSLIPP

@kt eksosutslipp (hydrokarbon) forurenser vann og luft. Sarg
for at motoren er riktig justert, og at batskroget er rent, for a
sikre topp ytelse. Ta kontakt med forhandleren og sla opp i
motorens handbok for ytterligere informasjon.

MALING OG LAKK

Hvis baten brukes i vann der marinevekster er et problem, kan
bruk av grohemmende maling redusere groingen. Veer
oppmerksom pa miljgvernforskrifter nar det gjelder valg av
maling. Ta kontakt med lokale sjgfartsmyndigheter for
ytterligere informasjon.

RENGJZRINGSMIDLER

Vanlige rengjgringsmidler bgr brukes sparsomt, og skal ikke
slippes ut i vannet. Bland aldri rengjgringsmidler, og s@rg for
god ventilasjon pa innelukkede omrader. Bruk IKKE produkter
som inneholder fosfater, klor, lgsemidler, ikke—nedbrytbare
eller oljebaserte produkter. Sitronbaserte rengjgringsmidler
fungerer utmerket til rengjaring, og er trygge bade for deg og
miljget.



BEGRENSET GARANTI

(Gjelder bare for Europa, Afrika, Midt—@sten)

Vi garanterer at alle nye Quicksilver—gummibater med
tilhgrende utstyr (heretter omtalt som "produktet”), er uten
defekter i materiale og utfgrelse, men bare nar
forbrukeren kjgper produktet i et land der distribusjon er
autorisert av 0ss.

Garantien blir bare gyldig nar vi mottar et utfylt garantikort,
som identifiserer det registrerte produktet etter
serienummer. Denne garantien skal gjelde, slik som
beskrevet nedenfor.

A. Gummiduken i skroget dekkes av en 5 ars garanti
mot sprekker, porgsitet og rate.

B. Skrogduken er dekket av en 5 ars garanti mot
sprekkdannelse, porgsitet og rate.

MERK: Skjotene betraktes som delaminert nar det ytre
belegget skiller seg fra duken, eller skjotene mister sin
strukturelle styrke. Hvis bare én av skjotene delamineres og
ikke pa hele baten, gjelder garantien for reparasjon av skjoten.

C. Alle andre deler, inkludert, men ikke begrenset til
komponenter som  aregafler, lgftehandtak,
fotpumper, batbag, hekkfeste, hekk, ’D’-ringer,
stringere, "H"-skjateprofiler, darkpaneler er dekket
av en begrenset to ars garanti.

Denne garantien dekker bare feil i materiale og utfarelse,
og ikke for vanlig slitasje eller for skader som fglge av:

A. Vanskjgtsel, mangelfullt vedlikehold, ulykker,
unormal bruk eller uriktig montering eller service;

B. Bruk av tilleggsutstyr eller deler som ikke er fabrikkert
eller solgt av oss;

C. Forberedelse til eller deltagelse i racerbatlap eller
annen konkurranseaktivitet;

D. Endring eller fierning av deler.

Denne garantien dekker ikke tilfeldige eller
konsekvenskostnader, eller utgifter som: opphaling,
sjgsetting, sleping og lagringskostnader, telefon— eller
leieutgifter av noe slag, bryderi eller tap av tid eller
fortjeneste eller andre konsekvensskader.

VI.

VII.

Kunden ma sgrge for rimelig adkomst til produktet for &
kunne utfgre garantiservice. Produktet skal leveres for
inspeksjon til en Marine Power—forhandler som er
autorisert til & utfere service pa produktet til kigperen. Hvis
en kjgper ikke kan levere produktet til en slik autorisert
forhandler, kan det gis skriftlig underretning til firmaet. Vi
skal da sgrge for inspeksjon og reparasjon, forutsatt at slik
service er dekket under garantien. Kjgperen er ansvarlig
for alle transportutgifter i forbindelse med service.
Eventuelle produkter eller deler som sendes av kjgperen
for inspeksjon eller reparasjon, ma sendes med frakt
betalt. Garantikortet er eneste gyldige
registreringsidentifikasjon og ma legges fram ved krav om
garantiarbeid. Garantikrav aksepteres ikke uten
garantibevis.

Var forpliktelse under denne garantien er begrenset til
reparasjon av defekte deler, eller etter var vurdering,
refundere kjgpeprisen eller erstatte aktuell del eller
aktuelle deler for & bgte eventuelle feil som falge av
defekter i materiale eller utfgrelse som er dekket under
garantien. Vi forbeholder oss retten til & forbedre
konstruksjonen av et hvilket som helst produkt uten & pata
oss eventuelle forpliktelser til & endre tidligere produserte
produkter.

Denne garantien gir spesielle juridiske rettigheter, og du
kan ogsa ha andre juridiske rettigheter som varierer fra
land til land.
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KVITTERING FOR HANDBOK

Vennligst fyll ut dette skjemaet, skriv under og gi det til forhandleren for & fa full
garantidekning:

Jeqg,

Navn:

Adresse

bekrefter at jeg har mottatt hAndboken for fglgende Quicksilver—gummibat:

Modell:

Skrogets identifikasjonsnummer (pa venstre side av hekken):

Dette smafartgyet er dekket av garantibetingelsene som er stadfestet i hAndboken,
som fulgte med fartgyet. Denne garantien gjelder fra og med:

Kjgpedato:

Underskrift;

Dato:
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Taméan kasikirjan tarkoituksena on auttaa sinua veneesi
turvallisessa ja kaikin puolin tyydyttavassa kaytéssa. Se
sisaltdd veneen yksityiskohdat, sen mukana toimitetut ja
siihen asennetut laitteet, sen jarjestelmat ja kayttva seka
huoltoa koskevat tiedot. Lue se huolellisesti ja tutustu
veneeseen ennen sen kayttoa.

Jos tdma& on ensimmainen veneesi tai jos vaihdat
venetyyppiin, jota et tunne, oman mukavuutesi ja
turvallisuutesi vuoksi varmista, ettd saat kasittely— ja
kayttokokemusta ennen kuin otat vastuun veneen kaytosta.
Myyjéliike tai kansallinen purjehdusseura tai veneilyklubi
antaa mielelladn paikallisia merenkulkukouluja tai patevia
opettajia koskevia neuvoja.

PIDA TAMA KASIKIRJA VARMASSA PAIKASSA JA ANNA
SE UUDELLE OMISTAJALLE, KUN MYYT VENEEN.

RAKENNELUOKAT

Luokka A— "Meri". Alus, joka on suunniteltu pitkille matkoille,
joilla vallitsevat olosuhteita voivat ylittaa tuulen voimakkuuden
8 (Beaufort-asteikko) ja kasittavat oleellisesti omineen
toimeen tulevien alusten kannalta merkittdvia 4 m
aallonkorkeuksia.

Luokka B - "Ulkomeri". Alus, joka on suunniteltu
ulkomerimatkoille, joilla voi esiintyd olosuhteita korkeintaan
tuulen voimakkuuteen 8 saakka ja merkittavig, korkeintaan 4
m aallonkorkeuksia.

Luokka C — "Sisavesistd”.  Alus, joka on suunniteltu matkoille
rannikkovesistdilla, aavoilla lahdilla, jokien suistoissa, jarvissa
ja joissa, joissa voi esiintya olosuhteita korkeintaan tuulen
voimakkuuteen 6 saakka ja merkittavid, korkeintaan 2 m
aallonkorkeuksia.

Luokka D — "Suojaiset vesistét”.  Alus, joka on suunniteltu
matkoille pienilla jarvilla, joilla ja kanavilla, joissa voi esiintya
olosuhteita korkeintaan tuulen voimakkuuteen 4 saakka ja
merkittévid, korkeintaan 0,5 m aallonkorkeuksia.

VENETIETOJA

Venemalli:

Rungon tunnistusnumero:

a - Airo

b - Hankain

¢ - limakammion venttiilit (tyypilliset sijaintipaikat)
d - Koliventtiili

e - D—vetokahva
f - Vetorengas

g - Runko

h - Kdydenpidin

i - Koysi

j - Pohjalauta

k - Peré&peili (moottorin kiinnityslevyn kanssa)
| - Nostokahva

m - Paapuurin kammio
n - Styyrpuurin kammio
0 - Istuin
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KOKOONPANO JA PURKAMINEN
JOKAISEN VENEEN SISALTAMAT

RAKENNEOSAT
KUVAUS MAARA
llImapumppu ja letku 1
“H" liitos
7411, (240) ja 849, (270) Mallit 2
1042, (310) ja 1142, (340) Mallit 3
1246, (380) ja 1441, (430) Mallit 4
Sivuliitinkiskot
Kaikki mallit paitsi 1246, (380) ja 1441, 2
(430)
1246, (380) ja 1441, (430) Malllit 4
Venttiiliyksikot
647, (200 RU) ja 7411, (240 RU) 3
Kaikki mallit PAITSI RU ja 1441, (430) 4
1441, (430) Mallit 5
Pohjalaudat
7411, (240) ja 849, (270) Mallit 3
1042, (310) ja 1142, (340) Mallit 4
1246, (380) ja 1441, (430) Mallit 5
Istuin 1
Airo
7411, (240) ja 849, (270) Mallit 2
1042, (310) ja 1142, (340) Mallit 2
Mela
1246, (380) ja 1441, (430) Mallit 2
Korjauspakkaus
Liimaputkilo 1
Paikkausmateriaal 1
Ohjearkki 1
Kantolaukku 1

TARKEAA: ALA  kayta paineilmaldhdetta  (t.s.
autonrenkaisiin  tarkoitettua kompressoria) veneen
iimalla tayttoéon. Ylitayttd paineilmalla saattaa aiheuttaa
saumojen ja/tai laipioiden repeamia.

KOKOONPANO

1. Poista terdvét esineet tasaiselta alueelta, jossa vene
pannaan kokoon.

2. Avaa ja levitd vene tasaisesti.
3. Kierra paikalleen kaikki 4 venttiiliasennelmaa. Varmista,

etté hatun tiiviste on paikallaan. Kiinnita venttiilin kiinnike
jokaiseen kammioon.

Jokainen vene on varustettu Halkey—Roberts —sydvytysta
kestavilla  ilmaventtiileilld.  Naissd  venttileissd  on
ruostumattomasta terdksestd valmistetut jouset ja ne
hyddyntavat sisaista ilmanpainetta automaattisen tiivistyksen
aikaansaamiseksi.

a - ydin
b - hattu
c - tiiviste
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TARKEAA: Venttiili ja tayttosovitin on
jotta venttiili olisi taysin ilmatiivis.

pidettava puhtaana,

a - llmakammion venttiilit (tyypilliset sijaintipaikat)

b - Koliventtiili (Ei 7’6" (240 RU).

Venttiilien sijainti

4. Jos venettd kaytetddan ensimmaista kertaa, irrota
ulkokansi varmistaen, etta ventiilin ydin (sulkukappale) on
ylhaalla eli suljetussa asennossa. Pane tayttdsovitinpaa
venttiiliin. Tayté jokainen ilmakammio tasaisesti. Tayta
vene taysin ilmalla kiinnittamalla ilmapumppu jokaiseen
venttiilin (a ja b), yksi kerrallaan ja pumppaa ilmaa
yllapitaaksesi painetasapainon kammioiden valilla kunnes
pumppu ei endaa anna ilmaa (jalkapumpun venttiili
ponnahtaa  pois noin 250 mb  paineessa).
Kaksoistoimintapumppu on varustettu mittarilla. Kun vene
on taysin taytetty ilmalla, paina venttiilin ydinta ja paasta
noin 1/2 ilmasta pois. Vapauta venttiilin ydin ja jatka
kokoonpanoa.

HUOM! Alé téyté koélid ennen kuin pohjalaudat ovat paikallaan.

5. Jos venettd on taytetty aikaisemmin, liitd ilmapumppu
jokaiseen venttiiliin, yksi kerrallaan ja liséa ilmaa jokaiseen
kammioon kunnes se on puoliksi tAynna.

PURKAMINEN

HUOM! Veneen on oltava puhdas ja kuiva ennen kuin se
pannaan sdilytykseen. Poista kaikki hiekka ja roskat, jotka
ovat voineet tarttua kankaaseen.

1. Poista ilma irrottamalla ulommat venttiilinhatut, paina ja
kierrd venttiilin ydintd (sulkukappale) 1/2 tuumaa
jompaankumpaan  suuntaan lukitaksesi  venttiilin
aukiasentoon. Paina putkia ja ilma poistuu venttiilien
kautta.

2. lrrota istuin.
Irrota sivuliitinkiskot pohjalaudoista.

4. Kohota yhtd keskimmadisistd pohjalaudoista ja irrota
"H"-liitoksista. Irrota pohjalaudat. Poista keulan ja
perapeilin laudat viimeiseksi.

5. Pane pohjalaudat, "H"-liitokset, sivuliitinkiskot ja airot
kantolaukkuun.

6. Poista liika ilma jokaisesta kammiosta kayttamalla
pumppua imuvalineena.

7. Pohjapuoli alaspéin, pane reelingin putket veneeseen.
Rullaa vene kummasta tahansa p&astd ja pane se
kantolaukkuun ilmapumpun ja letkun kanssa.
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VENEMALLIEN 240S JA 270S LATTIAN &
H-LIITOSEN KOKOONPANO

HUOM!  Pohjalautoja  asennettaessa  pitdéa
tunnistusnumeroiden olla yléspdin.

lautojen

1. Pane nro 1 pohjalauta veneen keulaan ja asenna “H”
—liitos.

HUOM! Jokainen “H’-liitos on asennettava suurempi,

tasainen puoli yléspéin.

2. Pane nro 3 pohjalauta veneen perapeiliin.

3. Pane nro 2 pohjalauta “H" —liitokseen, joka on kiinnitetty
nro 1 pohjalautaan.

4. Pane “H"-liitos lautojen nro 2—3 valiin. Paina pohjalautoja
kunnes ne ovat tasaiset.

.

a - Keulalauta
b - Paina alas

¢ - Peréapeili

d - "H"-liitokset
Lattian kokoonpano

VENEMALLIEN 310, 340, 380 JA 430 LATTIAN &
H-LIITOKSEN KOKOONPANO

HUOM! Jokainen "H-liitos on asennettava suurempi tasainen
puoli  yléspdin.  Pohjalautoja  asennettaessa  pitdéa
tunnistusnumeroiden olla myds yléspdin.

1. Pane nro 1 pohjalauta veneen keulaan ja kiinnita “H"—liitos.

2. Pane nro 4 pohjalauta (310/340), nro 5 pohjalauta
(380/430) veneen perapeiliin ja kiinnita “H"—liitos.

3. Pane nro 2 pohjalauta “H"litokseen, joka on kiinnitetty nro
1 pohjalautaan.

4. Pane nro 3 pohjalauta “H” —liitokseen, joka on kiinnitetty
nro 2 pohjalautaan.

5. (Jos veneessa on viiden pohjalaudan jarjestelma.) Pane
nro 3—4 pohjalauta "H"—liitokseen, joka on kiinnitetty nro 4
pohjalautaan.

6. Asenna jaljella oleva“H"-liitos (310/340) tai nro 4
pohjalauta (380/430). Varmista, etta kolin venttiili on
kohdistettu pohjalaudan reién kanssa. Paina pohjalautoja
alas kunnes ne ovat tasaiset.

a - Keulalauta
b - Paina alas

c - Perépeili

d - "H"-liitokset

Lattian kokoonpano
lattiajarjestelma)

(Kuvassa  neljan laudan

VENEMALLIEN 240S, 270S JA 310
SIVULIITINKISKOJEN KOKOONPANO
1. Pane airo (a) veneen pohjan alle kohottaaksesi

pohjalaudat (b) tasaiselta pinnalta. Kiinnita sivuliitinkisko
(c). Toista menetelma veneen vastakkaisella puolella.

Sivuliitinkiskot
2. Asenna istuin.

3. Tayta vene taysin ilmalla kiinnittamalla jalkapumpun letku
jokaiseen venttiiliin yllapitéen painetasapainoa
kammioiden valilla. ALA taytd mitddn kammiota tiyteen
yhdella kerralla. Tayta jokainen kammio 250 MBAR
paineeseen. Jotta voitaisiin varmistaa positiivinen
ilmatiiviste, venttiilin hatut on asennettava, kun vene on
taytetty ilmalla kayttdpaineeseen.

4. Téayta koli ja asenna venttiilin hatut.

VENEMALLIEN 340, 380 JA 430
SIVULIITINKISKOJEN KOKOONPANO
1. Pane airo (a) veneen pohjan alle kohottaaksesi

pohjalaudat (b) tasaiselta pinnalta. Kiinnita sivuliitinkisko
(c). Toista menetelm& veneen vastakkaisella puolella.

HUOM! Malleissa 380 ja 430 on 2 tukevarakenteista sivu-
liitinkiskoa, jotka on yhdistettdvad ennen niiden asennusta
pohjalautajarjestelméaan.

Sivuliitinkiskot (Kuvassa neljan laudan lattiajarjestelma)

2. Asenna istuin.

3. Téayta vene taysin ilmalla kiinnittamalla jalkapumpun letku
jokaiseen venttiiliin yllapitéaen painetasapainoa
kammioiden valilla. ALA taytad mita&dn kammiota tayteen
yhdella kerralla. Tayta jokainen kammio 250 MBAR
paineeseen. Jotta voitaisiin varmistaa positiivinen
ilmatiiviste, venttiilin hatut on asennettava, kun vene on
taytetty ilmalla kayttdpaineeseen.

4. Téayta koli ja asenna venttiilin halut.
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ILMAKANSIMALLIT

1. Irrota takapohjalaudan pysaytyslevy (a) peréapeilista.

2. Pane ilmalattia (b), josta ilma on paastetty pois (b)
iimataytetyn veneen pohjalle (ALA tayta kélia ilmalla).

3. Aseta takapohjalaudan pysaytyslevy (a) siten, etta
kangasléapan (c) ja pysaytyslevyn (a) ylareuna kohdistuvat
ja asenna levy uudelleen.

4. Asenna painelevy (d) styyrpuurin ja paapuurin
kammioiden etumaisimpaan kohtaan. Painelevy on
asetettava ilmalattian alle ja kolin paalle. Pane ilmalattia
veneen pohjan alle kohdistaen kélin venttiilin.

5. Tayta ilmalattia vahintdan 700 mbar, enintddn 825 mbar
paineeseen. Quicksilver kaksitoimista pumppua (e)
suositetaan ilmalattian  tayttéén.  ALA  kayta
paineilmalahdetta, jollei se ole varustettu
paineensaatimelld, joka on asetettu 825 mbar paineeseen.

6. Tayta koli ilmalla.

HUOM! Veneen kammion ja kélin paineilman paine — 250
mbar.

KAYTTOTIETOJA

YLEISTIETOJA

Onnittelemme uutta QUICKSILVER-veneenomistajaa. Jotta
nauttisit siitA mahdollisimman paljon, on noudatettava
maarattyja kayttoohjeita.

Tama on vene. Kaikki vesilikenneasetukset koskevat taméan
veneen kayttdjia. Suosittelemme kansallisten ja paikallisten
jarjestdjen antamia erinomaisia veneilyturvallisuuskursseja
(m.m. Punainen Risti).

Tassa veneessa ei ole valoja ja sitd tulee kayttédd ainoastaan
paivanvalossa, jollei siihen asenneta avuksi navigointivaloja.

Tata venettd ei pidd kayttda laédkkeiden tai alkoholin
vaikutuksen alaisena. Téallainen kayttd ei ole ainoastaan
turvallisuussaantdjen vastaista, rangaistukset téllaisesta
kaytosta ovat ankaria.
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ILMALLA TAYTTO — ILMAN POISTO

1. Tayta vene mukana seuranneella pumpulla.
» Jos jalkapumppu seuraa varusteena:

Muista, etté venetta ei voi tayttaa liikaa vakiolla jalkapumpulla,
joka tulee veneen mukana. 70 kg painoisen henkilon taysi
paino saa putkien paineen suositetulle tasolle 250 mbar.
Painavamman henkildn paino aiheuttaa jalkapumpun venttiilin
yldspompahtamisen pikemminkin kuin veneen ylitaytén
ilmalla.

e Jos Kkasipumppu seuraa varusteena

AirDeck—malleissa):

(tyypillisesti

Tayta putket 250 mbar paineeseen kayttden pumpussa olevaa
mittaria. Tayta AirDeck (lattia) 700 mbar paineeseen. Muista,
ettd voit lukea mittaria vain kahvaa pumpatessasi.
Késipumppua voidaan kayttdd kaksoistoimintatilassa
nopealle pumppaukselle (muovitulpan ollessa pumpun
suojuksessa) tai yksittaistoimintatilassa (pumppu on vain
mannan alaspdiniskulla), kun tarvitaan lisda voimaa
(muovitulpan ollessa pumpun suojuksen ulkopuolella).

2. Maksimi tayttdpaine on noin 250 mbar. Riippuen
ilmastosta ja kayttdolosuhteista, paine voi vaatia valvontaa
veneen kaytdn aikana, jotta voidaan varmistaa
asianmukaisen ilmamaéran yllapito.

3. Jos vene on ollut taytettyna 2—3 paivaa, se voi menettaa
painetta ja tarvitsee uudelleentayttoa kayttdpaineen
korjaamiseksi. On  tarkeata  yllapitdd  taytta
kayttopainetta, jotta voidaan vahvistaa veneen
jaykkyys ja valttaa taipumisesta aiheutuvaa vahinkoa
pohjalaudoille ja sivuliitinkiskoille.

A VAROITUS

ALA kayta paineilmalahdettd (t.s. autonrenkaisiin
tarkoitettua kompressoria) veneen ilmatayttéon. Ylitayttd
paineilmalla saattaa aiheuttaa saumojen ja/tai laipion
repeamia.

4. llmalla taytettdessd tai ilmaa poistettaessa, sailyta
tasapaino ilmakammioiden valilla estaaksesi
vaurioittamasta ilmakammioiden laipioita.

KUORMA
1. ALA YLITA VENEEN TUNNISTUSLEVYLLA OLEVAA
KUORMITUSKYKYA.

2. Jokaisen veneessd olevan henkilon tulee kayttaa
pelastusliivia.

3. Airot tai melat ja varaosasarja on pidettava hatatilanteen
varalta veneessa.

4. Veneen kuormitus on jaettava tasaisesti, jotta veneen
ajokulma on oikea.



KAYTTO: SOUTAMINEN

1. Vakio ilmataytetty vene kasittda airot, hankaimet ja
soutuistuimen. Varmista, ettd istuin asennetaan oikein.
(Katso veneen kokoonpano—ohjeita.)

2. Asenna airot hankaimiin ja kiinnitd hankaimien kantaruuvit.
HUOM! Alé kéyté airoja vipuina — ne voivat sérkyéa!

3. Ota huomioon paikalliset vesiolosuhteet ennen kuin
soudat venettd airoilla tai kaytat sit pienell&a moottorilla.
Veneen teho ei ehka ole riittdva ajamaan vastavirtaan
lahdissa, joissa esiintyy vuorovesi, avomerelld, pienissa
kanavissa tai matalikkoalueilla.

KAYTTO: MOOTTORILLA

A VAARA

ALA KAYTA LIIAN SUURTA MOOTTORIA! Sen kayttod voi
johtaa vaikeaan kasittelyyn ja/tai veneen
epavakaisuuteen.

KAYTA HATAKATKAISINTA! Tamé& katkaisin sammuttaa
moottorin, jos kuljettaja jattda ohjaimet jostakin syysta.

Yli laidan putoamisen estamiseksi, KAIKKIEN VENEESSA
OLEVIEN ON ISTUTTAVA VENEEN POHJALLA moottorin
ollessa kaynnissa, El ilmalla taytetyilla kammioilla eik&
soutuistuimella.

YKSINAJO. Kun venettd kaytetddn moottorilla ilman
matkustajia, painon pitaisi olla niin paljon eteenpain kuin
mahdollista. Nopeaa kiihdytystd on valtettava veneen
taaksepain ympéaripyorahtamisen estamiseksi.

1. Silloin talléin on tarkastettava moottorin kiinnitysruuvit.
Loystyneet ruuvit aiheuttavat epéatasaisen kaytdon ja
moottori voi irrota ja pudota veteen.

2. Tutustu perusteelliseti moottorin kayttdohjekirjaan ennen
kayttoa.

3. On valvottava veneen lastia, jottei aiheuteta veneen
kuoren hankautuminen tai puhkaiseminen.

HINAUS — ANKKUROINTI — KIINNITYS
LAITURIIN

1. Jos toinen vene hinaa ilmataytettyd venetta,
viimeksimainittun on OLTAVA TYHJA: Hinauskoysi
kiinnitetddn  "D"-renkaisiin ~ kummallekin  puolelle
iimataytettya venetta (tai keulan "D"-renkaaseen jaykissa,
iimataytetyissa veneissd). Hinattavaa venettd on
tarkkailtava jatkuvasti.

2. ANKKUROINTI- JA KIINNITYSKOYDET tulee kiinnittaa

veneen molemmin puolin olevaan, "D"-renkaalla
varmistettuun hinauskdyteen.

TARKEAA: KEULARENKAAN KAHVAA EI SAA KAYTTAA

VENEEN HINAAMISEEN, ANKKUROINTIIN TAI
KIINNITYKSEEN.

VENEKURJET

Jos vene on ripustettu venekurjille, poista tyhjennystulppa,
jotta veneeseen ei kerdanny vetta.

ILMAKAMMION VAURIO

1. Jos ilmakammio vaurioituu, siirrda paino vastakkaiselle
puolelle. Korjaa vuotava kammio tarpeen mukaan
(sitomalla tai pitamalla ylhaalld) ja suuntaa vene heti
lahinta rantaa kohden.

VESIVAARAT

1. Valté vedenalaisia esteitd, hiekkasarkkia ja matalikkoja.
Jos niitd ei voida taysin valttda, niitd on lahestyttava
varoen.

2. Jos liikutaan vesilla, joita ei tunneta, hanki tietoja
paikallisista vesivaaroista ennen vesillelahtoa.

3. OLE VAROVAINEN TUULISELLA SAALLA JA
VOIMAKKAASSA VIRRASSA.

RANTAANTULO

1. Venetta El pida ajaa koko matkan rantaan moottorilla, sité
ei saa laahata kivien, sannan, soran tai jalkakaytavan yli,
muuten vene voi vahingoittua.

2. Peitd vene, jotta se ei ole altistettu suoralle
auringonvalolle, jos vene ei ole vedessa pitkaan aikaan.

SAILYTYS

TARKEAA: ALA siilyta venetta vedessa pidempia aikoja
estéddksesi vesikasvullisuutta tai saasteisia vesia
varjddmasta veneen runkoa tai putkea.

1. Vene ja sen osat on pestdva kaytdon jalkeen miedolla
saippualla ja huuhdottava vesijohtovedella. Kuivaa kaikki
osat ennen kuin niitd sailytetddn kantolaukussa. Tama
auttaa estimaan homehtumista.

2. Puuosat on tarkastettava, etteivat ne ole vioittuneita tai
pintakasittely huonontunut. Pintanaarmut tai kuluminen on
kasiteltava venekayttoon tarkoitetulla lakalla.

3. Ulkonadn sailyttamiseksi uuden vertaisena sailyta vene
villedssa, kuivassa paikassa ja valta liiallista altistusta
suoralle auringonvalolle.

4. Lisévarusteena on saatavana suojapeite, joka suojaa
venetté sailytyksen aikana.

TARKEAA:  Veneen materiaalia (ja/tai  jaykkaa
iimatéyttoista runkoa, jos sellainen on) El saa kasitella
vahalla tai alkoholipitoisilla puhdistusaineilla. Alkoholi
kuivattaa ennenaikaisesti venemateriaalia (ja jaykkaa
iimatayttdista runkoa, jos sellainen on).

5. Ala pane mitaan raskaita esineitd veneeseen sailytyksen
ajaksi, jotta et vahingoita sita.
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KAYTTO SUURILLA KORKEUKSILLA

1. Normaali taysi ilmanpaine on 250 mbar. Jos vene
taytetaan merenpinnan korkeudella (alhaisella
korkeudella) ja kuljetetaan sitten korkealle merenpinnasta
(esim. kaytettavaksi vuoristojarvessd), ilmanpainetta on
alennettava korkeammalla korkeudella liikatayton
valttamiseksi.

PUHDISTUSMENETELMAT

Kayton jalkeen vene (kankaiset ja/tai jaykat ilmalla taytetyt
venerungot, tapauksesta riippuen) ja kaikki rakenneosat on
pestavda miedolla saippualla ja huuhdottava puhtaalla
vesijohtovedella.

TARKEAA: ALA  kayta vinyylin  suoja—ainetta
kangaspinnoilla. Suoja—aineen kemikaalit kuivaavat
kankaan.

KORJAUSMENETELMA
PIENET REPEAMAT, VIILLOT JA PUHKAISU

1. Pienen vuodon tai pienien puhkaisujen, jotka ovat alle 12,7
mm (1/2") voidaan korjata pienelld, pyoreélla paikalla,
jonka lapimitta on vahintdan 76,2 mm (3”).

2. Seka paikan ettd veneen pinnan on oltava kuivia eikéa
niissé saa olla likaa tai rasvaa.

3. Sivele 3 ohutta, tasaista kerrosta liimaa veneen ja paikan
pinnalle. Kolmannen kerroksen jéalkeen odota 10-15
minuuttia ennen kuin panet paikan veneeseen.

Paina paikka kovalla telalla veneen pintaan.

4. Odota vahintdan 24 tuntia ennen kuin taytat veneen
uudelleen ja kaytat sita.

PINNAN, LAIPIOIDEN, RUNKOJEN JA
PERAPEILIN SUURET KORJAUKSET

Suosittelemme veneen palauttamista myyjaliikkeelle kaikkia
suuria korjauksia varten.

Jollei tima ole mahdollista, ota yhteys myyjaliikkeeseen.
UUSIEN TAKAISKUVENTTIILIEN ASENNUS

Voitele takaiskuventtiilin kara silikonilla tai
saippuavesiliuoksella asennuksen helpottamiseksi.

YMPARISTOYSTAVALLISYYS

Veneilijand pidat arvossa luonnonkauneutta ja rauhaa.
Veneilijan velvollisuus on myods suojata ymparistoa pitamalla
vesistot puhtaina.

Ala heitd veteen mitaén, jota et halua juoda tai syoda!
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POLTTOAINEEN JA OLJYN VUODOT

Polttoaineen tai 6ljyn vuoto vesistoihin saastuttaa ympariston
ja on vaarallista elain— ja kasvikunnalle. Ala koskaan kaada tai
heit& pois polttoainetta tai 6ljya veteen, se on kiellettya ja voit
saada sakkoa. Esiintyy kaksi erityyppista tahatonta paastoa:

« Polttoainesailion ylitayttd
e Saastutetun pilssiveden pumppaus

A VAROITUS

TULIPALO/RAJAHDYSVAARA

Rasyista lahtevat hoyryt voivat kokoontua pilssiin ja olla
hyvin vaarallisia. Ala koskaan sailytd polttoaineen tai
liuottimen pyyhkimiseen kaytettyja réasyja veneessa.
Heitd rasyt pois paikallisten saadosten mukaisesti
maissa.

JATTEIDEN TYHJENNYS JA POISHEITTO

Jatteet kasittavat kaikenlaiset jatteet: muovin, kierratettavat,
ruoan, puun, pesuaineet, likaviemariveden ja jopa kalajatteet
madratyissa vesistoissa — t.s. melkein kaiken. Suosittelemme,
ettd tuot takaisin kaiken minka viet mukanasi ja heitat
saadosten mukaisesti pois maissa.

Jos veneeseesi on asennettu venesaniteettilaite (wc tai
vene—-wc), kayta  hyvaksyttyd  poispumppauslaitetta
venesatamassa. Useilla alueilla on viemariveden tyhjennys
vesistoon kiellettya, jopa  toimiva  "laidan yli”
jatteidenpoistolaite.

LIIALLINEN MELU

Melu tarkoittaa moottorin &antd, radion &antd ja jopa
huutamista. Useilla vesistdalueilla on melurajoitukset. Al&
kayta perapeilin pakokaasulaitetta, jollet ole pitkalla rannasta.
Musiikki ja dénekés keskustelu voivat kantaa huomattavan
etéisyyden paahan vetta pitkin, varsinkin iltaisin.

VANAVESI JA PESU

Ole valpas EI VANAVESIAJOA-alueiden varalta. Voit olla
vastuussa aiheuttamastasi vanavedesté/hyokyaallosta, jos se
johtaa vaurioon tai vammaan. Ennen tuloa
EI-VANAVESIAJOA-alueille lopeta plaanaus hitaimmalle
ohjattavalle nopeudelle.

PAKOKAASUN PAASTOT

Lisdéntyneet pakokaasun péaastot (hiilivety) saastuttavat
veden ja ilman. Pidéa moottori viritettynd ja veneen runko
puhtaana saadaksesi parhaan suorituskyvyn. Myyjéaliikkeesta
ja moottorin kasikirjasta saat lisatietoja.

MAALIT

Jos veneesi pidetéan sellaisessa vedessa, jossa vesikasvillisuus
on ongelmana, myrkylinen pohjamaali voi vahentda
kasvunopeutta. Tutustu ymparistonsuojelusaadoksiin, jotka
voivat rajoittaa maalinvalintaasi. Ota yhteys paikalliseen
veneilyviranomaisiin, joilta saat lisatietoja.

PUHDISTUSAINEET

Talouspesuaineita on kaytettava saastavaisesti eika niita saa
kaataa vesistoihin. Ala koskaan sekoita puhdistusaineita ja
muista kayttaa riittdvaa tuuletusta suljetuissa tiloissa. ALA
kayta tuotteita, jotka sisaltavat fosfaatteja, klooria, liuottimia,
ei-biohajoavia aineita tai bensiinia. Sitruunapohjaiset
puhdistusaineet ovat erinomaisia veneiden puhdistukseen ja
ne ovat turvallisia sinulle ja ympatristélle.



RAJOITETTU TAKUU

(Ainoastaan Eurooppa, Afrikka, Keski—It&)

Takaamme jokaisen uuden Quicksilver ilmataytetyn
veneen ja niihin liitettyjen lisdvarusteiden olevan vapaat
materiaali— ja valmistusvirheista, mutta ainoastaan, jos
asiakas on ostanut ne maassa, jossa niiden jakelu on
valtuuttamamme.

Takuu astuu voimaan ainoastaan sen jalkeen, kun taytetty
Takuurekisterdintikortti on vastaanotettu, mika tunnistaa
rekisterdidyn tuotteen sarjanumerolla. Takuu on
voimassa alla olevan mukaan:

A. Rungon materiaali on 5 vuoden takuun kattama
halkeamista, huokoisuutta ja lahoamista vastaan.

B. Rungon saumat ovat rajoitetun 5 vuoden takuun
kattamat saumojen irtoamista vastaan.

HUOM! Saumojen katsotaan olevan irronneita, jos ulkopinta
irtoaa kangaspohjasta tai sauma menettdd rakenteellisen
vahvuutensa. Jos vain yksi sauma irtoaa, eikd koko vene, k.o.
sauma korjataan takuun puitteissa.

C. Kaikki muut veneen osat, mukaan luettuina, mutta ei
rajoitettuna seuraaviin rakenneosiin: hankaimet,
nostokahvat, jalkapumput, venepussi, perdpeilin
pidin, peréapeili, "D"-renkaat, palkit, H-liitokset,
pohjalaudat ovat rajoitetun 2 vuoden takuun
kattamat.

Koska tadméa takuu koskee vain materiaalivikoja ja
valmistusvikoja, se ei koske normaalia kulumista tai
vaurioita, jotka johtuvat:

A. Huolimattomuudesta, huollon puutteesta,
onnettomuudesta, epanormaalista kaytosta tai
vaarasta asenneuksesta tai huolloista;

B. Eivalmistamamme tai myymamme lisavarusteen tai
osan kaytosta;

C. Osallistumisesta tai valmistautumisesta kilpa—ajoon
tai muuhun kilpailutoimintaan;

D. Osien muuttamisesta tai irrottamisesta.

Tama takuu ei kata satunnaisia tai valillisia kustannuksia
ja kuluja kuten: nostoa vedestd, vesillelaskua, hinaus,
kuljetus ja sailytyskustannuksia, minkaanlaisia puhelin—
tai vuokrauskuluja, hankaluuksia tai ajan— tai
tulonmenetysta tai muita valillisia vahinkoja.

VI.

VII.

Asiakkaan velvollisuus on huolehtia kohtuuden rajoissa
tuotteen toimittamisesta tarkastukseen takuuhuoltoa
varten Marine Power—myyjaliikkeelle, joka on valtuutettu
huoltamaan ostajan tuotteen. Jollei ostaja voi toimittaa
tuotetta sellaiselle valtuutetulle myyjaliikkeelle, han voi
tehda yhtiélle kirjallisen ilmoituksen. Jarjestamme sitten
tarkastuksen ja korjauksen, mikali sellainen huolto on
takuun kattama. Ostaja on velvollinen maksamaan kaikki
siitd johtuvat kuljetuskustannukset ja/tai kaikki muut
tahan huoltoon liittyvat kulut. Jokainen tuote tai kaikki
osat, jotka ostaja lahettdd tarkastettavaksi tai
korjattavaksi, on lahetettdva kuljetuskustannukset
etukateen maksettuna. Takuurekisterdintikortti on ainoa
pateva rekisterdintitosite ja se on esitettava takuuhuoltoa
vaadittaessa. Takuuvaateita ei hyvaksytd ilman
Takuurekisterdintikortin esittdmista.

Vastuumme tdman takuun puitteissa on rajoitettu viallisen
osan korjaukseen tai valintamme mukaan ostohinnan
takaisinmaksuun tai vaihtamaan sellainen tarpeellinen
osa tai osat, jotka katsomme olevan materiaali— tai
valmistusviasta johtuvia, tAman takuun puitteissa olevan,
toimintah&irion  korjaamiseksi. Varaamme oikeuden
parantaa minka tahansa tuotteen rakennetta, mutta
emme omaksu mitdan velvollisuutta muuttaa mitaén
aikaisemmin valmistamaamme tuotetta.

Tama takuu antaa sinulle maarattyja laillisia oikeuksia,
sinulla voi olla myds muita laillisia oikeuksia, jotka
vaihtelevat maasta riippuen.
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I
OMISTAJAN OHJEKIRJAN VASTAANOTTOTOSITE

Ole hyva ja tayta seuraava lomake, allekirjoita ja anna se myyjaliikkeelle, jotta voit
varmistaa tayden takuun kattavuuden.

Mina,

Nimi:

Osoite:

vahvistan, etta olen vastaanottanut seuraavaa Quicksilver ilmataytettavaa venetta
koskevan Omistajan ohjekirjan:

Malli:

Rungon tunnistusnumero (sijaitsee perapeilin perapuolella):

Tama pienvene on taman veneen mukana seuranneessa Omistajan ohjekirjassa
olevien takuuehtojen alainen: Takuu alkaa:

Ostopaiva:

Allekirjoitus:

Paivamaara:
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Lo scopo del presente manuale e quello di fornire le
informazioni necessarie per l'utilizzo dell'imbarcazione in
condizioni di massima sicurezza e comfort. Nel manuale sono
inoltre riportate informazioni di carattere piu specificamente
tecnico relative allimbarcazione, alle attrezzature fornite o
montate, ai vari impianti, al funzionamento ed alla
manutenzione. Prima di utilizzare I'imbarcazione si consiglia
di prendere attenta visione del manuale e di acquisire
dimestichezza con i comandi.

Se ¢ la prima volta che utilizzate un’imbarcazione, oppure se
non avete dimestichezza con questo tipo di imbarcazione,
prima di assumere il comando accertatevi di avere acquisito
sufficiente esperienza di manovra e di funzionamento per
poter navigare in tutta sicurezza. Per informazioni sulle scuole
di navigazione o sugli istruttori competenti disponibili in zona,
contattare il proprio concessionario, la federazione nazionale
di navigazione o lo yacht club locale.

CONSERVARE LA DOCUMENTAZIONE D’'USO IN LUOGO

SICURO E, IN CASO DI VENDITA DELL'IMBARCAZIONE,
CONSEGNARLA AL NUOVO PROPRIETARIO.

CATEGORIE DI PROGETTAZIONE

Categoria A — "Alto bordo”.  Imbarcazione prevalentemente
autosufficiente, progettata per lunghi viaggi con condizioni di
vento anche superiore a forza 8 (scala Beaufort) ed onde di 4 m.

Categoria B — "Offshore”.  Imbarcazione progettata per
navigazione offshore con condizioni di vento che possono
raggiungere forza 8 ed onde fino a 4 m di altezza.

Categoria C — "Inshore”.  Imbarcazione progettata per
navigazione lungo litorali, baie, estuari, laghi e fiumi, con
condizioni di vento fino a forza 6 ed onde che possono
raggiungere i 2 m di altezza.

Categoria D — "Acque costiere”.  Imbarcazione progettata
per navigazione su laghi, flumi e canali di piccole dimensioni,
con condizioni di vento fino a forza 4 ed onde che possono
raggiungere 0,5 m di altezza.

INFORMAZIONI SULL'IMBARCAZIONE

Modello:

Numero di identificazione dello scafo:

a - Remo

b - Scalmo 0

¢ - Valvole tubi gonfiabili (posizione tipica) m

d - Valvola di chiglia
e - Impugnatura a D per il traino
f - Anello da rimorchio

g - Scafo

h - Passante sagola

i - Sagola

j - Pagliolo

k - Specchio di poppa (con piastra di montaggio motore)
| - Maniglia

m - Tubo di babordo
n - Tubo di tribordo
0 - Sedile rematore
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MONTAGGIO E SMONTAGGIO

COMPONENTI INCLUSI IN CIASCUN
GOMMONE

DESCRIZIONE QTA

Pompa ad aria con tubo 1

Giunto ad “H”
Modelli 240 e 270
Modelli 310 e 340
Modelli 380 e 430

A WwWN

Longheroni
Tutti i modelli eccetto il 380 e il 430 2
Modelli 380 e 430 4

Valvole
Modelli 200 RU e 240 RU
Tutti i modelli ECCETTO gli RU e il 430
Modello 430

a1~ W

Paglioli
Modelli 240 e 270
Modelli 310 e 340
Modelli 380 e 430
Sedile

PO~ W

Rematore
Modelli 240 e 270
Modelli 310 e 340

NN

Pagaia
Modelli 380 e 430 2

Kit di riparazione
Mastice
Materiale per rappezzature
Foglio istruzioni
Custodia

B

IMPORTANTE: NON usare sorgenti ad aria compressa
(bombole — compressori) per gonfiare il gommone.
L’eccessiva pressione causata dall’aria compressa pud
lacerare le giunture e/o le paratie.

MONTAGGIO

1. Rimuovere qualsiasi oggetto aguzzo dal luogo dove il
gommone verra montato.

2. Spiegare e distendere il gommone su una superficie piana.

3. Avvitare ciascuna delle 4 valvole da montare. Verificare
che la guarnizione sia installata sul tappo. Applicare il
ferma valvola a ciascuna camera d’aria.

Ogni gommone € dotato di valvole pneumatiche

anticorrosione Halkey—Roberts. Queste valvole hanno molle

in acciaio inossidabile ed impiegano la pressione interna

dell’aria per una chiusura ermetica automatica.

a - Nucleo
b - Cappuccio
¢ - Guarnizione
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IMPORTANTE: la valvola e il raccordo di gonfiaggio
devono essere tenuti puliti per assicurare una perfetta
tenuta dell’aria.

a - Valvole tubi gonfiabili (posizione tipica)
b - Valvola di chiglia (non sui modelli 240 RU da 225 cm)
Posizione delle valvole

4. La prima volta che si utilizza il gommone, bisogna
rimuovere il cappuccio esterno della valvola per verificare
che il nucleo (spillo) della stessa sia sollevata, ovvero in
posizione chiusa. Inserire I'estremita del raccordo di
gonfiaggio nella valvola e gonfiare tutte le camere d’aria
uniformemente. Gonfiare completamente il gommone
collegando la pompa ad aria ad ogni valvola (a e b), una per
volta, e pompare l'aria per mantenere un equilibrio di
pressione fra le camere fino a che la pompa non fornisce
piu aria (la valvola della pompa ad aria si fermera
approssimativamente a 250 mbar). La pompa a doppia
azione e dotata di un manometro. Quando il gommone e
completamente gonfio, premere il nucleo della valvola per
sgonfiarlo fino a circa meta della pressione massima.
Rilasciare quindi la valvola e continuare il montaggio.

NOTA: non gonfiare la chiglia prima di aver installato i paglioli.

5. Se il gommone é stato gonfiato in precedenza, collegare la
pompa ad aria ad ogni valvola, una per volta, e pompare
I'aria in ogni camera fino a gonfiarla a meta della sua
capacita.

SMONTAGGIO

NOTA: il gommone deve essere pulito e lavato prima di essere
arrotolato per il rimessaggio. Rimuovere tutta la sabbia e i
detriti che possono essere rimasti nel tessuto.

1. Per sgonfiare il gommone, rimuovere i cappucci delle
valvole esterne, premere e girare la valvola centrale di
mezzo giro in entrambe le direzioni per portarla in
posizione aperta. Premere i tubi e I'aria uscira attraverso
le valvole.

2. Rimuovere il sedile.

Rimuovere i longheroni dai paglioli.

4. Alzare uno dei paglioli centrali e staccarlo dai giunti a “H".
Rimuovere i paglioli estraendo per ultimi quelli di prua e
dello specchio di poppa.

5. Riporre i paglioli, i giunti a “H”, i longheroni e i remi nella
custodia in dotazione.

6. Usando la pompa come congegno aspirante, fare
fuoriuscire I'aria in eccesso dalle camere d’aria.

7. Con il lato inferiore rivolto verso il basso, ripiegare i tubi
delle frisate all'interno del gommone. Arrotolare il
gommone partendo da un’estremita e riporlo nell'apposita
custodia insieme alla pompa e al tubo dell’aria.
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MONTAGGIO PAGLIOLI E GIUNTI AD “H” PER
GOMMONI MODELLO 240S E 270S

NOTA: quando si installano i paglioli, assicurarsi che i numeri
di identificazione dei paglioli siano rivolti verso l'alto.

1. Inserire il 1° pagliolo nella prua del gommone e applicare
un giunto ad “H".

NOTA: ogni giunto ad “H” dovra essere installato con il piano
piu largo rivolto verso l'alto.

2. Inserire il 3° pagliolo nello specchio di poppa.

3. Inserire il 2° pagliolo nel giunto ad “H” precedentemente
applicato al 1° pagliolo.

4. Inserire un giunto ad “H” tra il 2° e il 3° pagliolo. Premere
i paglioli fino a che siano perfettamente piatti.

(b} [ C]

a - Pagliolo di prua

b - Premere verso il basso
¢ - Specchio di poppa

d - Giunti ad “H”

Montaggio paglioli

MONTAGGIO PAGLIOLI E GIUNTI AD “H” PER
GOMMONI MODELLO 310, 340, 380 E 430

NOTA: ogni giunto ad “H” dovra essere installato con il piano
piu largo rivolto verso l'alto. | numeri di identificazione dei
paglioli devono essere anch’essi rivolti verso l'alto.

1. Inserire il 1° pagliolo nella prua del gommone e applicare
un giunto ad “H”.

2. Inserire il 4° pagliolo (modelli 310/340) o il 5° pagliolo
(modelli 380/430) nello specchio di poppa e applicare un
giunto ad “H".

3. Inserire il 2° pagliolo nel giunto ad “H” precedentemente
applicato al 1° pagliolo.

4. Inserire il 3° pagliolo nel giunto ad “H” precedentemente
applicato al 2° pagliolo.

5. Se si tratta di un gommone a 5 paglioli, inserire il 3°—4°
pagliolo nel giunto ad “H” precedentemente applicato al 4°
pagliolo.

6. Installare il imanente giunto ad “H” (modelli 310/340) o il
4° pagliolo (modelli 380/430). Assicurarsi che la valvola di
chiglia sia allineata con il foro di accesso nel pagliolo.
Premere i paglioli fino a che non siano ben appiattiti.

- Pagliolo di prua

- Premere verso il basso
- Specchio di poppa

- Giunti ad “H”
ontaggio paglioli

ZQOUN

MONTAGGIO LONGHERONE PER GOMMONI
MODELLO 240S E 270S
1. Fare scorrere un remo (a) sotto il gommone per sollevare

i paglioli (b) dalla superficie piana. Applicare il longherone
(c). Ripetere la procedura sul lato opposto del gommone.

Longheroni (sistema a 4 paglioli)

2. Installare il sedile.

3. Gonfiare completamente il gommone collegando la pompa
a pedale a ciascuna valvola e mantenendo costante la
pressione tra le camere d’aria. NON gonfiare nessuna
camera d'aria al massimo della capacitd durante il
gonfiaggio iniziale. Gonfiare ogni camera d’aria fino a un
massimo di 250 mBar. Per assicurare una perfetta tenuta
dell'aria, i cappucci delle valvole devono essere installati
dopo aver gonfiato il gommone alla giusta pressione
operativa.

4. Gonfiare la chiglia e installare i cappucci delle valvole.

MONTAGGIO LONGHERONE PER GOMMONI
MODELLO310, 340, 380 E 430
1. Fare scorrere un remo (@) sotto il gommone per sollevare

i paglioli (b) dalla superficie piana. Applicare il longherone
(c). Ripetere la procedura sul lato opposto del gommone.

NOTA: i modelli 380 e 430 sono dotati di longheroni super—
resistenti realizzati in 2 pezzi che devono essere incastrati
I'uno nell’altro prima di essere installati sul pagliolato.

Longheroni (sistema a 4 paglioli)

2. Installare il sedile.

3. Gonfiare completamente il gommone collegando la pompa
a pedale a ciascuna valvola e mantenendo costante la
pressione tra le camere d’'aria. NON gonfiare nessuna
camera d'aria al massimo della capacita durante il
gonfiaggio iniziale. Gonfiare ogni camera d'aria fino a un
massimo di 250 mBar. Per assicurare una perfetta tenuta
dell'aria, i cappucci delle valvole devono essere installati
dopo aver gonfiato il gommone alla giusta pressione
operativa.

4. Gonfiare la chiglia e installare i cappucci delle valvole.
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MODELLI CON TOLDA

1. Rimuovere la piastra di fermo del pagliolo posteriore (a)
dallo specchio di poppa.

2. Collocare la tolda sgonfia (b) sul fondo dello scafo del
gommone gonfio (NON gonfiare la chiglia).

3. Inserire la piastra di fermo del pagliolo posteriore (a)
allineando il bordo superiore della fascia sporgente di
stoffa (c) con il bordo superiore della piastra di fermo (a) e
reinstallare la piastra.

4. Installare I'asse reggispinta (d) alle estremita anteriori dei
tubi di babordo e di tribordo. L'asse deve essere
posizionata sotto la tolda e sopra la chiglia. Inserire la tolda
sul fondo del gommone allineando la valvola di chiglia.

5. Gonfiare la tolda ad un minimo di 700 mbar, senza
superare gli 825 mbar. Per il gonfiaggio della tolda si
raccomanda di usare una pompa a doppia azione
Quicksilver (e). NON usare aria compressa tranne che il
dispositivo erogatore non sia dotato di un regolatore di
pressione che mantenga il limite massimo della pressione
a 825 mbar.

6. Gonfiare la chiglia.

NOTA: pressione pneumatica della chiglia e dei tubi del
gommone 250 mbar

INFORMAZIONI D'USO

INFORMAZIONI DI CARATTERE GENERALE

Congratulazioni per aver scelto un gommone QUICKSILVER.
Affinché possiate usufruire appieno delle prestazioni
dellimbarcazione, vi suggeriamo di osservare i consigli
elencati in questa guida.

Il proprietario o utente del gommone € tenuto ad osservare tutti
i regolamenti nautici in vigore. Alcune organizzazioni locali e
nazionali, quali ad esempio la Guardia Costiera e la Croce
Rossa, offrono ottimi corsi sulla sicurezza che raccomandiamo
calorosamente di frequentare.

Questo gommone non é dotato di luci e pertanto deve essere
utilizzato solo di giorno, tranne qualora siano state installate
luci di navigazione ausiliarie.

Si ricorda inoltre di non usare I'imbarcazione sotto I'effetto di
alcolici e/o stupefacenti. Oltre a mettere a repentaglio la vostra
incolumita, tale pratica costituisce un reato perseguibile con
sanzioni severe.
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GONFIAGGIO E SGONFIAGGIO

1. Gonfiare il gommone usando la pompa in dotazione.
« Se la pompa fornita in dotazione € a pedale:

Si tenga a mente che non e possibile gonfiare eccessivamente
il gommone usando la pompa a pedale standard fornita in
dotazione. Il peso medio di una persona (70 kg) porta la
pressione dei tubi al livello raccomandato 250 mbar. Un peso
superiore causa I'apertura della valvola della pompa a pedale
in caso di gonfiaggio eccessivo del gommone.

¢ Se la pompa fornita in dotazione & manuale (generalmente
fornita con i modelli dotati di tolda):

Gonfiare i tubi a 250 mbar usando l'indicatore sulla pompa per
controllare il valore. Gonfiare la tolda a 700 mbar. Per poter
leggere l'indicatore, bisogna pompare con I'impugnatura. Per
pompare piu rapidamente, la pompa manuale puo essere
usata in modalita ad azione doppia (con il tappo di plastica
inserito nel coperchio della pompa); oppure, se si desidera
pompare con maggior forza, si puo usare la pompa in modalita
ad azione singola, in modo che la corsa della pompa avvenga
solo verso il basso (con il tappo di plastica disinserito dal
coperchio della pompa).

2. La pressione di gonfiaggio massima & di 250 mbar. A
seconda delle condizioni climatiche e dell’'uso, potrebbe
servire un ulteriore controllo della pressione per
assicurarsi che venga mantenuto il corretto gonfiaggio.

3. Se l'imbarcazione € gonfiata da 2 o 3 giorni, puo perdere
pressione e necessitare quindi di essere rigonfiata.
Affinché I gommone mantenga la rigidezza
necessaria e per evitare che i paglioli e i longheroni si
danneggino per eccessiva flessibilita, & importante
mantenere la  pressione di  funzionamento
raccomandata.

A ATTENZIONE

NON usare aria compressa (come ad esempio
compressori pneumatici) per gonfiare il gommone. Il

sovragonfiaggio potrebbe causare una rottura delle

giunture e/o delle paratie.

4. Per evitare danni alle paratie delle camere d’aria, durante
il gonfiaggio o lo sgonfiaggio, mantenere costante la
pressione tra le camere d’aria.

CARICO

1. NON SUPERARE IL LIMITE DI CAPACITA DEL PESO
SPECIFICATO SULLETICHETTA DELLIMBARCAZIONE.

2. Ogni persona a bordo é tenuta a indossare un giubbotto di
salvataggio (DISPOSITIVO DI GALLEGGIAMENTO).

3. | remi o le pagaie e il kit di riparazione devono essere
sempre a bordo per i casi di emergenza.

4. Tultti i carichi devono essere distribuiti uniformemente per
ottenere |'assetto giusto durante la navigazione.



NAVIGAZIONE A REMI

1. Il gommone viene fornito completo di remi, scalmi e sedile
per rematore. Assicurarsi che il sedile sia ben installato
(fare riferimento alle istruzioni di montaggio).

2. Installare i remi sugli scalmi e fissarli con le apposite viti.
NOTA: non usare i remi come leva — si potrebbero rompere!

3. Occorre tenere sempre in considerazione le condizioni
dell’acqua prima di utilizzare il gommone con i remi 0 un
piccolo fuoribordo, poiché la potenza dellimbarcazione
potrebbe non essere sufficiente per superare le correnti
delle maree, dei mari aperti, di piccoli canali, oppure di
acque poco profonde.

NAVIGAZIONE A MOTORE

| A AVVERTENZA |

NON USARE MOTORI DI POTENZA SUPERIORE A
QUELLA INDICATA poiché potrebbero causare un
governo difficile e/o problemi di stabilita.

USARE LINTERRUTTORE DEL CAVO SALVAVITA.
Questo interruttore spegne il motore se, per qualsiasi
motivo, l'operatore abbandona la postazione di comando.

TUTTI | PASSEGGERI DEVONO SEDERSI SUL
PAGLIOLATO. Per non cadere fuori bordo quando il
gommone € in movimento, TUTTE le persone a bordo
devono rimanere sedute sul pagliolato e NON sui tubi
gonfiabili o sul sedile del rematore.

NAVIGAZIONE SENZA PASSEGGERI. Quando I'operatore
e l'unica persona a bordo, dovrebbe posizionarsi il piu
possibile verso prua ed evitare di accelerare rapidamente
per non essere catapultato all'indietro.

1. Le viti di fissaggio del motore devono essere controllate
periodicamente poiché, se si allentano, possono causare
un funzionamento irregolare del motore o addirittura la
caduta del motore durante la navigazione.

2. Prima di utilizzare il motore, rivedere attentamente il
manuale di funzionamento.

3. A bordo, i carichi devono essere sempre controllati per
evitare sfregamenti ed eventuali perforazioni del tessuto
del gommone.

RIMORCHIO — ANCORAGGIO — ORMEGGIO

1. Se il gommone viene trainato da un’altra imbarcazione,
DEVE ESSERE VUOTO e la corda per il imorchio deve
essere fissata alle maniglie a D poste su ciascun lato del
gommone (o alla maniglia a D di prua se si tratta di un
gommone rigido). II gommone trainato deve essere
sempre tenuto sotto controllo.

2. Le sagole di ANCORAGGIO e di ORMEGGIO devono
essere fissate a una corda per rimorchio assicurata dalle
maniglie a D poste su ciascun lato del gommone.

IMPORTANTE: LA MANIGLIA DI PRUA NON VA

ADOPERATA NE PER IL RIMORCHIO NE PER
L'ANCORAGGIO NE PER L'ORMEGGIO.

GRUE

Se l'imbarcazione viene sospesa su grue, rimuovere il tappo
di drenaggio affinché non si accumuli acqua all'interno.

AVARIA DELLE CAMERE D’ARIA

1. Se si dovesse verificare un'avaria in una camera d'aria,
spostare il carico sul lato opposto. Cercare di provvedere
subito alla riparazione e dirigersi immediatamente verso
riva.

PERICOLI IN ACQUA

1. Evitare o procedere con cautela in presenza di relitti,
barriere coralline, scogli, dune di sabbia.

2. Quando si naviga in acque sconosciute, chiedere
informazioni sui pericoli dei fondali locali prima di usare
'imbarcazione.

3. FARE ATTENZIONE Al VENTI E ALLE CORRENTI DI
ALTO MARE.

ISTRUZIONI PER TIRARE IN SECCO IL
GOMMONE

1. Siraccomanda di NON usare il motore sulla spiaggia, né
di trascinare il gommone su scogli, sabbia, sassi o
pavimentazione poiché si rovinerebbe il tessuto.

2. Se il gommone deve rimanere fermo per un certo periodo
di tempo, coprirlo per evitare I'esposizione ai raggi diretti
del sole.

RIMESSAGGIO

IMPORTANTE: per impedire che la vegetazione marina e
I'acqua inquinata scoloriscano lo scafo o i tubi gonfiabili,
NON custodire I'imbarcazione in acqua per periodi di
tempo prolungati.

1. Dopo l'uso, il gommone e tutti i suoi componenti devono
essere lavati con un sapone delicato e risciacquati con
acqua pulita. Asciugare ogni pezzo prima di riporlo per
impedire la formazioni di muffa.

2. Le parti in legno devono essere ispezionate per verificare
che la finitura non presenti danni o segni di deterioramento.
| graffi in superficie e le abrasioni devono essere ripassati
con una cera per imbarcazioni.

3. Affinché il gommone abbia un aspetto sempre nuovo,
custodirlo sempre in luoghi asciutti ed evitare I'esposizione
diretta al sole.

4. E disponibile una copertura accessoria per proteggere il
gommone durante il rimessaggio.

IMPORTANTE: la cera e i detersivi contenenti alcool NON
DEVONO essere usati sul tessuto del gommone (e/o sugli
scafi dei gommoni gonfiabili rigidi) poiché I'alcool
causerebbe I' essiccazione del tessuto (e/o dello scafo, se
si tratta di un gommone gonfiabile rigido).

5. Per evitare di danneggiare il gommone durante il
rimessaggio, non posarvi sopra oggetti pesanti.
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USO AD ALTITUDINI ELEVATE

1. La normale pressione del gommone e di 250 mbar o 24
kPa. Se viene gonfiato a livello del mare (bassa altitudine)
e poi trasportato ad altitudini elevate (ad esempio per
essere usato su un lago di montagna), occorre ridurre la
pressione per prevenire un sovragonfiaggio.

PROCEDURE DI PULIZIA

Dopo l'uso, & buona norma lavare il gommone (tessuto e/o
scafi rigidi gonfiabili) e tutti i componenti con sapone delicato
e sciacquarli con acqua pulita.

IMPORTANTE: NON usare conservanti vinilici sulle
superfici in tessuto poiché le sostanze chimiche che essi
contengono possono seccare il tessuto.

PROCEDURE DI RIPARAZIONE
PICCOLE LACERAZIONI, TAGLI E FORATURE

1. Lariparazione di una piccola falla o foratura di dimensioni
inferiore a 12,7 mm (1/2 pollice), pud essere effettuata con
una toppa rotonda con diametro minimo di 76,2 mm (3
pollici).

2. Sialatoppa che la superficie del gommone devono essere
asciutte e perfettamente pulite.

3. Applicare alla superficie del gommone e della toppa 3 strati
di colla sottili e uniformi. Attendere 5 minuti tra
un’applicazione di colla e [laltra. Dopo la terza
applicazione, attendere 10—15 minuti prima di applicare la
toppa.

Usare un rullo pesante per far aderire la toppa alla superficie
del gommone.

4. Attendere almeno 24 ore prima di gonfiare e riutilizzare il
gommone.

RIPARAZIONI DI GRANDE ENTITA DEL

RIVESTIMENTO, DELLE GIUNTURE, DELLE

PARATIE E DELLO SPECCHIO DI POPPA

Per tutte le riparazioni di grande entita, si raccomanda di

consegnare il gommone al proprio concessionario.

Qualora cid non fosse possibile, contattare comunque il

proprio concessionario.

INSTALLAZIONE DI NUOVE VALVOLE DI

CONTROLLO

Lubrificare il gambo delle valvole di controllo con silicone o con
una soluzione di acqua saponata per facilitarne l'installazione.

CONSIDERAZIONI DI CARATTERE
AMBIENTALE

Gli amatori della navigazione sono persone che gia
apprezzano la bellezza e la pace dei grandi spazi. E quindi loro
responsabilita proteggere I'ambiente naturale e mantenere
pulite le idrovie.

Non gettare in acqua alcun avanzo di cibo o bevande o
altri rifiuti.
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VERSAMENTI DI COMBUSTIBILE E OLIO

Il versamento di combustibile o olio nelle idrovie contamina
I'ambiente ed & nocivo per la natura. Non scaricare o smaltire
combustibile o olio in acqua; tale pratica e infatti proibita e
passibile di multa. Esistono due tipi comuni di scarico
accidentale:

« Eccessivo riempimento del serbatoio del carburante
e Pompaggio di acqua di sentina contaminata

| A ATTENZIONE

RISCHIO DI INCENDIO / ESPLOSIONE

Le esalazioni emanate dagli stracci utilizzati per la raccolta
di versamenti di combustibile o solventi nell'imbarcazione
possono concentrarsi nella sentina e diventare molto
pericolosi. Sbarazzarsi di questi stracci a riva.

SCARICO E SMALTIMENTO DI RIFIUTI

Per rifiuto si intende qualunque genere di immondizia, plastica,
materiali riciclabili, cibo, legno, detergenti, scarichi W.C. e, in
certe acque, anche parti di pesce: in breve, quasi tutto. Si
raccomanda di non abbandonare e di smaltire a riva ogni
eventuale genere di rifiuto.

Se l'imbarcazione € equipaggiata con W.C. a circuito chiuso
(tipo marina), per lo scarico servirsi di un apposito impianto di
pompaggio a riva. In molte zone vige il divieto di gettare fuori
bordo gli scarichi neri o anche i rifiuti.

LIVELLI DI RUMOROSITA

Su molti corsi d’acqua sono in vigore limiti dei livelli di
rumorosita: rumore del motore, della radio ed anche grida.
Utilizzare lo scarico sullo specchio di poppa solo a
considerevole distanza dalla riva. Sull’acqua la musica e le
conversazioni a voce alta si propagano in lontananza,
soprattutto di notte.

SCIA E RISACCA

Nelle zone recanti divieti di SCIA, avvicinarsi con particolare
attenzione. Chi governa I'imbarcazione e responsabile di ogni
danno o lesione causati dalla scia o dalla risacca provocata
dallimbarcazione stessa. Prima di accedere a zone con
divieto di SCIA, portarsi alla velocita minima di governo
possibile.

EMISSIONI DI SCARICO

Le emissioni di scarico (idrocarburo) superiori alla norma
inquinano l'acqua e l'aria. Curare la messa a punto del motore
e mantenere pulito lo scafo dellimbarcazione per ottenere
prestazioni ottimali. Per ulteriori informazioni in proposito,
rivolgersi al proprio concessionario e consultare il manuale di
uso e manutenzione del motore.

VERNICI

Se l'imbarcazione resta per lungo tempo in acqua con forte
crescita di vegetazione marina, I'utilizzo di apposita vernice
antincrostazioni puo ridurre la crescita di tali organismi.
Informarsi circa le normative che regolano la scelta del tipo di
vernice. Per ulteriori informazioni in proposito, contattare le
autorita competenti di zona.

DETERGENTI

Utilizzare i detergenti di uso domestico con molta parsimonia
e non smaltirli in acqua. Non mischiare detergenti diversi e
aerare a lungo gli ambienti chiusi. NON utilizzare prodotti che
contengano fosfati, cloro, solventi, prodotti non biodegradabili
0 a base di petrolio. | detergenti al limone sono eccellenti per
la pulizia e sono sicuri sia per chi li usa che per 'ambiente.




GARANZIA LIMITATA

(Solo Europa, Africa e Medio Oriente)

I. Garantiamo che, a condizione che la vendita al
consumatore sia effettuata in un paese per il quale la
distribuzione & autorizzata dalla casa fabbricante, ogni
gommone Quicksilver nuovo e relativi accessori (in
seguito chiamati “PRODOTTQ") & esente da difetti di
materiali e di manodopera.

Il. Lagaranzia é valida solo dietro ricezione del tagliando di
garanzia debitamente compilato, che rappresenta l'unica
forma di identificazione per la registrazione del prodotto
presso la casa fabbricante mediante il numero di serie. La
garanzia rimarra in vigore conformemente alle seguenti
condizioni:

A. Il tessuto dello scafo & coperto da garanzia valevole
5 anni contro screpolature, porosita e marcimento.

B. Le giunture dello scafo sono coperte da garanzia
limitata valevole 5 anni contro scollature.

NOTA: le cuciture si scollano quando la parte esterna si
separa dal tessuto base, oppure le giunture perdono la loro
resistenza iniziale. Se cio accade su un’unica giuntura e non
sullintera imbarcazione, la giuntura puo essere riparata in
garanzia.

C. Tutte le parti del gommone, inclusi e non soli i
componenti come maniglie, pompa a pedale,
custodia, supporti, maniglie a D, trincarini, raccordi a
H e pagliolati, sono coperti da garanzia limitata
valevole due anni.

Ill. La garanzia copre le riparazioni che si rendono
necessarie a causa di difetti di materiale e di manodopera.
Non sono coperti il normale logorio e i danni causati da:

A. negligenza, mancanza di manutenzione, incidenti,
abuso, installazione o manutenzione non corrette;

B. uso di accessori o componenti non prodotti o vendulti
dalla casa fabbricante;

C. partecipazione o preparazione a gare o ad altre
competizioni;

D. alterazione o rimozione dei componenti.

IV. La presente garanzia non copre danni e spese incidentali
0 consequenziali quali: spese di varo, traino o
rimessaggio, telefoniche o di noleggio di qualsiasi tipo,
inconvenienti o perdite di tempo o di guadagno, o altri
danni indiretti.

VI.

VII.

Affinché gli interventi di manutenzione previsti dalla
garanzia possano essere espletati, €& necessario
consentire I'accesso al prodotto, entro limiti ragionevoli,
ad un concessionario Marine Power autorizzato ad
effettuarne la manutenzione. Qualora I'acquirente non sia
in grado di consegnare il prodotto ad un concessionario
autorizzato, puo notificare per iscritto la casa fabbricante.
Sara quindi responsabilita della casa fabbricante
programmare l'ispezione e la riparazione del prodotto, a
condizione che tale servizio sia coperto dalla garanzia. Le
spese di trasporto e/o di viaggio saranno a carico
dell'acquirente. Nel caso che I'acquirente debba spedire
il prodotto, 0 uno o piu componenti da ispezionare o
riparare, le spese di spedizione devono essere
prepagate. Il tagliando di garanzia costituisce l'unica
forma di identificazione valida e pertanto deve essere
presentato al momento della riparazione del prodotto. |
diritti previsti dalla garanzia non possono essere rispettati
senza la presentazione del tagliando di garanzia.

Conformemente a quanto stipulato nella presente
garanzia, gli obblighi della casa fabbricante saranno
limitati alla riparazione del componente difettoso o, a
discrezione della casa fabbricante, al rimborso del prezzo
di acquisto o alla sostituzione di uno o pil componenti,
secondo quanto sara ritenuto necessario per porre
rimedio ad ogni malfunzionamento dovuto a difetti di
materiale o di manodopera coperti dalla garanzia. Ci
riserviamo il diritto di migliorare il design di qualsiasi
prodotto senza assumerci alcun obbligo di modificare
prodotti fabbricati in precedenza.

La presente garanzia conferisce diritti legali specifici;
I'acquirente puo inoltre avere altre diritti che variano da
paese a paese.
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DICHIARAZIONE DI AVVENUTA RICEZIONE DEL
MANUALE DELL'UTENTE

Si prega di compilare il seguente modulo, firmarlo e consegnarlo al proprio
concessionario per garantire la validita della garanzia:

lo sottoscritto/a,

Nome:

Indirizzo:

dichiaro di aver ricevuto il manuale dell’'utente per i seguenti gommoni Quicksilver:

Modello:

Numero di identificazione scafo (situato sul lato posteriore dello specchio di poppa):

~

Questa imbarcazione & coperta dai termini di garanzia enunciati nel manuale
dell’'utente fornito in dotazione con la stessa. La garanzia € valida a partire dal:

Data di acquisto:

Firma:

Data:
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Se ha elaborado este manual para ayudarle a usar su
embarcacion con seguridad y disfrutar de ella. En este manual
se incluyen los detalles de la embarcacion, los equipos
suministrados o instalados, sus sistemas y la informacion
sobre su funcionamiento y mantenimiento. Sirvase leerlo
detenidamente para familiarizarse con la embarcacion antes
de usarla.

Si ésta es su primera embarcacion, o si ha cambiado a un tipo
de embarcacion al cual no esta acostumbrado, por su propia
comodidad y seguridad asegurese de adquirir experiencia en
el manejo y funcionamiento antes de ponerse al mando de la
embarcacion. Su concesionario, la federaciéon nacional de
navegacion o el club nautico tendrdn sumo gusto en
asesorarle acerca de las escuelas de navegacion locales o
instructores competentes.

SIRVASE GUARDAR ESTE MANUAL EN UN LUGAR

SEGURO Y DE ENTREGARLO AL NUEVO PROPIETARIO
S| VENDE LA EMBARCACION.

CATEGORIAS DE DISENO

Categoria A — “Oceénica”. Una embarcacion disefiada para
viajes largos donde las condiciones pueden exceder la fuerza
de viento de escala 8 (escala Beaufort) y puede haber olas de
alturas considerables de hasta 4 m, para naves que son
mayormente auténomas.

Categoria B — “Altamar”.  Una embarcacion disefiada para
viajes alejados de la costa donde las condiciones pueden
incluir fuerzas de viento hasta de escala 8 y olas de altura
considerable de hasta 4 m.

Categoria C — “Cerca de la costa”. Una embarcacion
disefiada para viajes en aguas costeras, bahias grandes,
estuarios, lagos y rios, donde las condiciones pueden incluir
fuerzas de viento hasta de escala 6 y olas de altura
considerable de hasta 2 m.

Categoria D — “Aguas protegidas”. Una embarcacion
disefiada para viajes en lagos, rios y canales pequefios,
donde las condiciones pueden incluir fuerzas de viento hasta
de escala 4 y olas de 0,5 m de altura.

INFORMACION ACERCA DE LA EMBARCACION

Modelo de embarcacion

Numero de identificacién del casco

a - Remo J “ |

b - Escalamera

¢ - Vélvulas para inflar (ubicaciones tipicas) ‘D

d - Vélvula de quilla
e - Manija en D para remolcar
f - Anillo para remolque

g - Casco
h - Sujetador de cuerda
i - Cuerda

j - Tabla del suelo

k - Espejo de popa (con placa de montaje al motor)
| - Manija para izado

m - Tubo de babor

n - Tubo de estribor

0 - Asiento del remero
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MONTAJE Y DESMONTAJE

COMPONENTES INCLUIDOS EN CADA
EMBARCACION

DESCRIPCION CANTIDAD

Bomba de aire con manguera 1

Acoplamiento en "H”
Modelos de 240y 270 cm 2
Modelos de 310 y 340 cm 3
Modelos de 380 y 430 cm 4

Acoplamientos laterales

Todos los modelos excepto los de 380 y 2
430 cm
Modelos de 380y 430 cm 4
Conjuntos de valvula
200 RU y 240 RU 3
Todos los modelos excepto el RU y el de 4
430 cm
Modelo de 430 cm 5

Tableros del suelo
Modelos de 240y 270 cm
Modelos de 310y 340 cm
Modelos de 380y 430 cm
Asiento

P Oobhw

Remo
Modelos de 240y 270 cm
Modelos de 310 y 340 cm

NN

Paleta
Modelos de 380y 430 cm 2

Juego de reparacion
Tubo de pegamento
Material para parches
Hoja de instrucciones

S

Bolsa de transporte

IMPORTANTE: NO utilice un compresor de aire (por
ejemplo, uno para llantas de coches) para inflar las
embarcaciones. La alta presién producida por estos
compresores podria ocasionar la rotura de las costuras
y/o de las paredes separadoras de las camaras de aire.

MONTAJE

1. Elimine todo objeto cortante de la superficie plana donde
se vaya a armar la embarcacion.

2. Desdoble y extienda la embarcacion.

3. Instale cada uno de los 4 conjuntos de valvula. Compruebe
que la junta de la tapa se encuentre en su sitio. Fije el
cordon de sujecion de la valvula a cada camara.

Cada embarcacion lleva valvulas Halkey—Roberts de material

anticorrosivo. Estas vélvulas tienen muelles de acero

inoxidable y usan la presion interna del aire para sellar
automaticamente.

a - Gusanillo
b - Tapa
c - Junta
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IMPORTANTE: Se deben mantener limpios la valvula y el
adaptador para asegurar un cierre hermético.

a - Valvulas para inflar (ubicaciones tipicas)

b - Vélvula de quilla (no viene en la embarcacién de 2,3 metros
(7'6”) (240 RU))

Ubicacion de las vélvulas

4. Sies la primera vez que usa la embarcacion, quite la tapa
exterior verificando que el nacleo de la valvula (gusanillo)
se encuentre en la posicion superior o de cerrado.
Introduzca con fuerza el extremo del adaptador de llenado
en la valvula. Infle cada camara de aire uniformemente.
Infle completamente la embarcacion conectando la bomba
de aire a cada una de las valvulas (a y b), una por una, y
bombee aire para mantener un equilibrio de presiones
entre las camaras, hasta que la bomba ya no pueda
suministrar aire (la bomba de pie saltara a
aproximadamente 25 Mbar). La bomba de accién doble
tiene un manometro. Cuando la embarcacion esté
completamente inflada, hunda el nucleo de la valvula y
deje que escape aproximadamente la mitad del aire.
Suelte el nicleo de la valvula y continGie el montaje.

NOTA: No infle la quilla hasta que no se hayan colocado las
tablas del suelo.

5. Si se habia inflado previamente la embarcacién, conecte
la bomba de aire a cada valvula, una por una, e introduzca
aire en cada cAmara hasta la mitad de su capacidad.

DESMONTAJE

NOTA: La embarcacion debe estar limpia y seca antes de
enrollarla para su almacenaje. Elimine toda arena y desechos
que pudieran adherirse al tejido.

1. Para desinflar, quite las tapas exteriores de las valvulas,
empuje y gire el gusanillo de la valvula (de movimiento
vertical) 1/2 vuelta en cualquier direccion para mantener
abierta la valvula. Presione los flotadores y el aire saldra
por las vélvulas.

2. Quite el asiento.

Quite los acoplamientos laterales de las tablas del suelo.

4. Levante una de las tablas centrales y saquela del
acoplamiento en “H". Desmonte las tablas. Quite la tabla
de proay la del espejo de ultimo.

5. Coloque en la bolsa de transporte las tablas del suelo, los
acoplamientos en “H”, los acoplamientos laterales y los
remos.

6. Utilizando la bomba como dispositivo de succion, extraiga
de cada camara el aire remanente.

7. Con el fondo hacia abajo, ponga los tubos de borda en la
embarcaciéon. Enrolle la embarcacion desde cualquier
extremo y coléquela en la bolsa de transporte junto con la
bomba de aire y la manguera.
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INSTALACION DEL SUELO Y EL ACOPLAMIENTO
EN “H” EN LOS MODELOS 240S Y 270S

NOTA: Al instalar los tableros del suelo, los numeros de
identificacion deben quedar hacia arriba.

1. Introduzca el tablero N° 1 en la proa de la embarcacion y
coloque el acoplamiento en "H”.

NOTA: Cada acoplamiento en "H” debe colocarse con el lado

plano mas grande hacia arriba.

2. Introduzca el tablero N° 3 en el espejo de popa de la
embarcacion.

3. Introduzca en tablero N° 2 en el acoplamiento en "H” que
esta conectado al tablero N° 1.

4. Introduzca el acoplamiento en "H” entre los tableros N° 2
y 3. Presione los tableros hasta que queden planos.

a - Tabla de popa

b - Presione hacia abajo
¢ - Espejo de popa

d - Acoplamientos en “H”
Montaje del suelo

MONTAJE DEL SUELO Y LOS ACOPLAMIENTO EN
“H” EN LOS MODELOS 310, 340, 380 Y 430

NOTA: Cada acoplamiento en “H” se debera instalar con el
lado plano mas grande hacia arriba. Los numeros de
identificacion de las tablas también deben quedar hacia arriba.

1. Introduzca el tablero N° 1 en la proa de la embarcacion y
coloque el acoplamiento en "H”.

2. Introduzca el tablero N° 4 (310/340 cm) y el tablero N° 5
(380/430 cm) en el espejo de popa de la embarcacion y
conecte el acoplamiento en "H”.

3. Introduzca en tablero N° 2 en el acoplamiento en "H” que
esté conectado al tablero N° 1.

4. Introduzca en tablero N° 3 en el acoplamiento en "H” que
esté conectado al tablero N° 2.

5. (Sila embarcacion lleva el sistema de suelo de 5 tablas).
Introduzca la tabla 3—4 al acoplamiento en “H” instalado en
la tabla 4.

6. Instale el acoplamiento restante en "H” (310/340 cm) o el
tablero N° 4 (380/430 cm). Compruebe que la valvula de
quilla esté alineada en el agujero de acceso del tablero del
suelo. Presione hacia abajo los tableros del suelo hasta
gue queden planos.

a - Tabla de proa

b - Presione hacia abajo

¢ - Espejo de popa

d - Acoplamientos en “H”

Montaje del suelo (Se muestra el sistema de suelo de 4
tablas)

MONTAJE DEL ACOPLAMIENTO LATERAL EN
LOS MODELOS 240S, 270S Y 310

1. Deslice el remo (a) debajo del fondo de la embarcacion
para levantar las tablas del suelo (b) de la superficie plana.
Coloque el acoplamiento lateral (c). Repita estos mismos
pasos en el lado opuesto de la embarcacion.

Acoplamientos laterales

2. Instale el asiento.

3. Infle completamente la embarcacion acoplando la bomba
de pie en cada una de las valvulas, manteniendo un
equilibrio de presién entre las camaras de aire. NO infle
ninguna camara hasta su capacidad total de una vez.
Llene cada camara hasta 250 Mbar. Para asegurar un
cierre hermético, se deben colocar las tapas de valvula
después de inflar la embarcacion hasta su presion de
operacion.

4. Infle la quilla e instale las tapas de las valvulas.

MONTAJE DEL ACOPLAMIENTO LATERAL EN

LOS MODELOS 340, 380 Y 430

1. Deslice el remo (a) debajo del fondo de la embarcacion
para levantar las tablas del suelo (b) de la superficie plana.

Coloque el acoplamiento lateral (c). Repita estos mismos
pasos en el lado opuesto de la embarcacion.

NOTA: Los modelos de 380 y 430 cm tienen acopla-
mientos extrafuertes de dos piezas, que se deben con-
ectar entre si antes de instalarlos en el sistema de ta-
bleros de suelo.

Acoplamientos laterales (Se muestra el sistema de suelo
de 4 tablas)

2. Instale el asiento.

3. Infle completamente la embarcacion acoplando la bomba
de pie en cada una de las vélvulas, manteniendo un
equilibrio de presién entre las camaras de aire. NO infle
ninguna camara hasta su capacidad total de una vez.
Llene cada camara hasta 250 Mbar. Para asegurar un
cierre hermético, se deben colocar las tapas de valvula
después de inflar la embarcacion hasta su presion de
operacion.

4. Infle la quilla e instale las tapas de las valvulas.
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MODELOS AIRDECK

1. Quite la placa de tope trasero del suelo de tablas (a) del
espejo.

2. Coloque la colchoneta desinflada (b) en el fondo de la
embarcacion inflada (NO infle la quilla).

3. Introduzca la placa de tope trasero del suelo de tablas (a)
alineando la parte superior de la aleta de tela (c) con el
borde superior de la placa de tope (a), y vuelva a instalar
la placa.

4. Instale la tablilla de empuje (d) lo méas adelante posible en
los tubos de babor y estribor. La tablilla de empuje debe
guedar colocada debajo de la colchoneta y sobre la quilla.
Acomode la colchoneta en el fondo de la embarcacion
alineando la véalvula de quilla.

5. Infle la colchoneta a una presion minima de 700 mbar y
maxima de 825 mbar . Se recomienda utilizar una bomba
de accion doble Quicksilver (e) para inflar la colchoneta.
NO utilice un compresor de aire, salvo que tenga un
regulador de presion fijado a 825 mbar.

6. Infle la quilla.

NOTA: La presion en el tubo y la quilla de la embarcacion debe
ser de 250 mbar.

INFORMACION SOBRE EL
FUNCIONAMIENTO

INFORMACION GENERAL

Lo felicitamos por haber comprado una embarcacion
neumatica QUICKSILVER. Para que pueda disfrutar
plenamente de ella, debera seguir ciertas pautas de
operacion:

Esta es una embarcacion. Todas las normas existentes para
la navegacién marina se aplican a los usuarios de esta
embarcacion. Existen excelentes cursos sobre seguridad, que
imparten organizaciones nacionales y locales; le
recomendamos enfaticamente que se inscriba en ellos.

Esta embarcacion no esté equipada con luces y sélo se debe
utilizar durante el dia, salvo que se instalen luces auxiliares
para navegacion.

No se debe operar esta embarcacion bajo la influencia de las
drogas o el alcohol. Esta operacion no solo es insegura, sino
que las penalidades por este tipo de operacion son muy
fuertes.
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INFLADO Y DESINFLADO

1. Infle la embarcacién con la bomba suministrada.
e Si se suministra una bomba de pie:

Observe que la bomba de pie suministrada no tiene capacidad
para inflar demasiado la embarcacion. Una persona de 70 kg.
impondra en los tubos una presion igual al nivel recomendado
250 mbar. Una persona méas pesada ocasionara que la valvula
de la bomba de pie salte, en lugar de inflar demasiado la
embarcacion.

e Si se suministra una bomba manual (normalmente con los
modelos AirDeck):

Infle los tubos hasta 250 mbar usando el medidor de la bomba.
Infle el AirDeck (suelo) hasta 700 mbar. Observe que para leer
el medidor debe estar bombeando. Puede usar la bomba
manual en el modo de doble accion si desea bombear mas
rapido (con el tapon de plastico dentro de la cubierta de la
bomba), o en el modo de accién sencilla (bombea sélo en la
carrera descendente) si necesita mayor fuerza (con el tapon
de plastico fuera de la cubierta de la bomba).

2. La méaxima presion de inflado es de aproximadamente 250
mbar. Dependiendo del clima y de las condiciones de uso,
puede ser necesario controlar la presién mientras se esté
navegando para comprobar que se mantiene la presion de
aire correcta.

3. Una embarcacién que permanezca inflada de 2 a 3 dias,
puede perder presion y habra que volver a inflarla a la
presion correcta antes de salir a navegar. Es importante
mantener la presién recomendada méxima para
asegurar la rigidez de la embarcacion y evitar dafar las
tablas del suelo y los acoplamientos laterales debido
a la flexion.

A PRECAUCION

NO utilice un compresor de aire (por ejemplo, uno para

llantas de coches) para inflar la embarcacion. La alta

presion producida por estos compresores podria

ocasionar la rotura de las costuras y/o de las paredes

separadoras de las camaras de aire.

4. Tanto al inflar como al desinflar, mantenga un equilibrio de
presion entre las caAmaras de aire, para evitar dafios a las
paredes separadoras de estas camaras.

CARGA

1. NO SOBREPASE LA CAPACIDAD DE CARGA
INDICADA EN LA PLACA DE IDENTIFICACION DE LA
EMBARCACION.

2. Cada pasajero debera llevar un chaleco salvavidas
(DISPOSITIVO DE FLOTACION PERSONAL).

3. Se deberan llevar a bordo remos y un juego de piezas de
reparacion para casos de emergencia.

4. Todas las cargas deben distribuirse uniformemente para la
compensacion adecuada durante la navegacion.




FUNCIONAMIENTO: CON REMOS

1. Las embarcaciones neumaticas traen remos,
escalameras y asiento del remero como equipo estandar.
Asegurese de que el asiento esté instalado correctamente
(Consulte las instrucciones de montaje de Ila
embarcacion).

2. Coloque los remos en las escalameras y apriete los
tornillos de fijacion de las escalameras.

NOTA: No utilice los remos como palancas. {Se podrian
romper!

3. Antes de comenzar a navegar; tanto a remo como con un
motor pequefio, debera tenerse en cuenta el estado de las
aguas. La embarcacion podria no tener la fuerza suficiente
para vencer las corrientes en lugares cerrados, mar
abierto, canales pequefios o en zonas de aguas de poca
profundidad.

FUNCIONAMIENTO: CON MOTOR

A ADVERTENCIA

iNO APLIQUE DEMASIADA POTENCIA! Si lo hace puede
causar problemas serios de manejo y/o estabilidad.

UTILICE UN DISPOSITIVO DE PARADA DE EMERGENCIA.
Este accesorio parara el motor si, por cualquier razén, el
piloto abandona el control de la embarcacion.

TODOS EN EL SUELO. Cuando se esté navegando,
TODOS LOS OCUPANTES deben sentarse en el suelo y
NO en los tubos ni en el asiento del remero, para evitar
caer por la borda.

NAVEGACION SIN PASAJEROS. Cuando se navegue a
motor y sin pasajeros, se debera colocar el peso lo méas
cerca posible a la proa. Se debera evitar las aceleraciones
rapidas para evitar caerse de espaldas.

1. De vez en cuando se debe comprobar el apriete de los
tornillos de sujecion del motor. Si los tornillos estan flojos
la embarcacion navegara de manera erratica y es posible
gue se suelte y caiga el motor.

2. Antes de comenzar a navegar, revise minuciosamente el
manual de funcionamiento del motor.

3. Se deben controlar las cargas existentes en la
embarcacion para evitar la frotacion y la perforacion del
tejido.

REMOLQUE — ANCLAJE — ATRAQUE

1. Si la embarcacion neumatica es remolcada por otra
embarcacion, la neumatica DEBE ESTAR VACIA. El cabo
para el remolque debe asegurarse a los anillos en “D” que
existen a cada lado de la embarcacion (o el anillo en “D” de
proa para embarcaciones neumaticas rigidas). Se debe
observar constantemente a la embarcacion remolcada.

2. Los cabos para ANCLAJE y ATRAQUE se deben asegurar
a un arnés de remolque usando los anillos en “D” a cada
lado de la embarcacion.

IMPORTANTE: PARA REMOLCAR, ANCLAR O ATRACAR,

NO SE DEBE USAR EL ASIDERO EN FORMA DE ANILLO
DE LA PROA.

GRUAS PARA EMBARCACIONES

Si la embarcacion cuelga de una gria, quite el tapén de
drenaje para que no se acumule agua en la embarcacion.

PROBLEMAS EN LA CAMARA DE AIRE

1. Siunacamara de aire empezara a perder aire, cambie el
peso al lado contrario. Asegure la camara que esté
perdiendo aire, segun sea necesario (atando o
conteniendo) y dirijase de inmediato a la costa mas
cercana.

PELIGROS DEL AGUA

1. Se deben evitar zonas tales como arrecifes, playas
rocosas, bancos de arena y de poca profundidad, o se
debe entrar en ellas con gran cuidado.

2. Si va a navegar por aguas poco conocidas, obtenga
informacién local antes de lanzarse al agua.

3. TENGA EN CUENTA LOS VIENTOS DE TIERRA'Y LAS
CORRIENTES

ENTRADA EN LA PLAYA

1. Se recomienda NO impulsar la embarcacion con el motor
al entrar en las playas, ni arrastrarla por zonas rocosas,
con arena, grava o pavimento para evitar dafiar el tejido.

2. Sitiene que dejar la embarcacion fuera del agua durante
un tiempo prolongado, cubrala para evitar la exposicién
directa a la luz solar,.

ALMACENAJE

IMPORTANTE: Para evitar la decoloracion del casco o de
las camaras a causa del crecimiento marino o las aguas
contaminadas, NO deje la embarcacion en el agua durante
periodos de tiempo prolongados.

1. Después de utilizar la embarcacion (cascos de tejido y/o
fibra de vidrio/neumaticas rigidas, segun sea aplicable),
ésta y todos sus componentes deberan lavarse con jabén
y enjuagarse con agua potable. Seque todos los
componentes antes de guardarlos en la bolsa de
transporte. Esto ayudara a evitar la formacion de moho.

2. Se deben inspeccionar los componentes de madera por
dafios o deterioro en su acabado. Los arafiazos o las
guemaduras de la superficie deberan retocarse con barniz
de calidad marina.

3. Para mantener la embarcacion con aspecto de nueva,
guardela en un lugar fresco y seco, evitando la exposicion
directa a la luz solar.

4. Se puede obtener una funda para cubrir y proteger la
embarcacion durante el tiempo de almacenaje.

IMPORTANTE: NO DEBEN UTILIZARSE en el tejido de la

embarcacién (y/o en los cascos de embarcaciones

neumaticas rigidas, cuando sea aplicable) ceras ni
productos de limpieza que contengan alcohol. El alcohol

secara prematuramente el tejido de la embarcacion (y/o

los cascos de embarcaciones neumaticas rigidas, segun

sea aplicable).

5. Para evitar dafiar la embarcacién durante su almacenaje,
no coloque objetos pesados sobre la misma.
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USO A ALTITUDES ELEVADAS

1. La presion normal maxima de inflado es de 250 mbar. Si
la embarcacion se infla a nivel del mar (baja altitud) y se
transporta a una altitud mayor (por ejemplo para navegar
en un lago de montafia) se debera reducir la presion del
aire a esa alta altitud para evitar la excesiva presion de
aire.

PROCEDIMIENTOS DE LIMPIEZA

Después de usarla, se debe lavar la embarcacion (tejido y/o
cascos neumaticos rigidos, cuando sea aplicable) y todos los
componentes con jabén suave, y enjuagarlos con agua
potable.

IMPORTANTE: NO utilice ninguin preservante de vinilo en
las superficies del tejido. Los componentes quimicos en
los preservantes secaran el tejido.

PROCEDIMIENTO DE REPARACION

RASGADURAS, CORTES Y PERFORACIONES

PEQUENAS

1. Lareparacion de una pequefia fuga o perforacion, menor
de 12,7 mm (1/2 pulgada), se puede realizar aplicando un
parche redondo con didmetro minimo de 76,2 mm (3
pulgadas).

2. Tanto la superficie de la embarcacion como la del parche,
tienen que estar secas, limpias y sin grasa.

3. Aplique 3 capas finas e iguales de pegamento a la
superficie de la embarcacion y al parche. Espere 5 minutos
entre la aplicacién de cada capa. Después de aplicar la
tercera capa, espere de 10 a 15 minutos antes de colocar
el parche sobre la embarcacion.

Utilice un rodillo duro, para presionar el parche sobre el tejido
de la embarcacion.

4. Espere un minimo de 24 horas antes de volver a inflar y
utilizar la embarcacion

REPARACIONES GRANDES DE TEJIDO,

COSTURAS, PAREDES DIVISORIAS Y

ESPEJO DE POPA

Se recomienda llevar la embarcacion al concesionario para las

reparaciones grandes.

Si no es posible hacerlo, comuniquese con su concesionario.

INSTALACION DE NUEVAS VALVULAS DE
RETENCION

Para facilitar la instalacién, aplique silicona o solucién de agua
jabonosa al vastago de la valvula de retencion.

CONSIDERACIONES
AMBIENTALES

Como amante de la navegacion, apreciara sin duda la belleza
de la naturaleza y la paz de los grandes espacios abiertos.
Usted tiene la responsabilidad de proteger el medio ambiente
manteniendo limpios los cursos de agua.

iNo arroje al agua algo que usted no desearia comer o
beber!
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DERRAMES DE COMBUSTIBLE Y ACEITE

Los derrames de combustible o aceite en los cursos de agua
contaminan el medio ambiente y son peligrosos para los
animales silvestres. Jamas arroje ni deseche combustible o
aceite en el agua, esta prohibido y podria costarle una multa.
Hay dos tipos comunes de descarga accidental:

e Llenado excesivo del deposito de combustible
* Bombeo del agua contaminada de la sentina

A PRECAUCION

PELIGRO DE INCENDIO/EXPLOSION

Los gases de los trapos sucios pueden acumularse en la
sentina y ser sumamente peligrosos. Jamas guarde en la
embarcacion trapos que se hayan usado para limpiar
derrames de com bustible o disolvente. Elimine los trapos
debidamente al llegar a tierra firme.

DESCARGA Y ELIMINACLON DE DESECHOS

Por desechos se entiende todo tipo de basuras, plasticos,
materiales reciclables, alimentos, madera, detergentes,
aguas servidas e incluso trozos de pescado en ciertas aguas
—en suma, casi todo. Se recomienda volver a traer todo lo que
se lleva, para su eliminacion correcta en tierra firme.

Si tiene instalado un sanitario marino (retrete marino), utilice
una instalacién de bombeo aprobada en su puerto deportivo.
Muchas areas prohiben la descarga de aguas servidas al mar,
incluso el uso de un sistema a bordo de descarga de
desechos.

RUIDO EXCESIVO

Por ruido se entiende el ruido del motor, ruido de la radio e
incluso los gritos. En muchas masas de agua se imponen
limites de ruido. No utilice el escape que atraviese el espejo
de popa hasta que esté bien alejado de la costa. La musica y
la conversacion en voz alta pueden oirse a mucha distancia en
el agua, especialmente de noche.

ESTELA'Y REMOLINOS

Esté alerta a las zonas de PROHIBIDAS LAS ESTELAS.
Usted podra ser responsable de los dafios o las lesiones
causados por la estela y los remolinos de su embarcacién.
Antes de entrar a una zona de PROHIBIDAS LAS ESTELAS,
reduzca la velocidad al minimo gobernable.

EMISIONES DEL ESCAPE

Las emisiones del escape (hidrocarburos) contaminan el agua
y el aire. Mantenga el motor afinado y el casco de la
embarcacion limpio para el éptimo rendimiento. Para mas
informacién, consulte con el concesionario y el manual del
motor.

PINTURAS

Si su embarcacion esta en aguas en que la vegetacion marina
es un problema, el uso de una pintura antimoluscosa podra
reducir el indice de crecimiento. Tenga en cuenta las
reglamentaciones ambientales que puedan afectar su
eleccion de pintura. Consulte con los organismos de
navegacion locales para mas informacion.

PRODUCTOS DE LIMPIEZA

Los productos de limpieza domésticos deben usarse con
moderacion y no arrojarse al agua. Jamas mezcle productos
de limpieza y cerciérese de disponer de buena ventilaciéon en
los lugares cerrados. NO utilice productos que contengan
fosfatos, cloro, disolventes, productos no biodegradables o
derivados del petroleo. Los productos de limpieza a base de
citricos son excelentes para la limpieza marina, y son seguros
para usted y el medio ambiente.



GARANTIA LIMITADA

(Sélo Europa, Africa y Oriente Medio)

I.  Garantizamos cada embarcacion neumatica Quicksilver
nueva y sus accesorios (a los que en adelante
denominaremos el “Producto”), contra cualquier defecto
en material y mano de obra, pero s6lo cuando la venta al
consumidor se haya realizado en un pais en el que
hayamos autorizado la distribucion.

Il. Esta garantia sélo entrara en vigencia cuando recibamos
la Tarjeta de Registro debidamente completada, en la cual
se identificara el producto registrado por su nimero de
serie. Esta garantia permanecera en vigor segun se
describe a continuacion:

A. Eltejido del casco esta cubierto por un periodo de 5
aflos, contra agrietamiento, porosidad vy
descomposicion.

B. Las costuras del casco estan cubiertas contra la
delaminacion por una garantia limitada de 5 afios.

NOTA: Se ha determinado que las costuras sufren
delaminacion cuando el recubrimiento exterior se separa de la
base del tejido o la costura pierde su resistencia estructural.
Si hay delaminacién en una sola costura y no en toda la
embarcacion, la costura sera reparada bajo la garantia.

C. Las demés piezas de la embarcacion, incluyendo,
pero sin limitarse a, componentes tales como
escalameras, manijas de izado, bombas de pie,
bolsa de transporte de la embarcacion, soporte del
espejo de popa, anillos en “D”, travesafos,
acoplamientos en “H” y tablas del suelo estan
cubiertas por una garantia limitada de dos afios.

Ill. Esta garantia sera aplicable sélo a los defectos en
material y mano de obra, pero no se aplicara al desgaste
normal ni rasgaduras, ni a dafios como consecuencia de:

A. Negligencia, falta de mantenimiento, accidentes,
funcionamiento  anormal o instalacion y
mantenimiento incorrectos.

B. Empleo de un accesorio o pieza que no sea de
nuestra fabricacién o venta.

C. Participacion en competencias o0 carreras, 0
preparacion para las mismas.

D. Alteracion o extraccion de piezas.

IV. Esta garantia no cubrird costos o gastos incidentales o
emergentes tales como: gastos de remolque a la costa,
botadura, remolque y almacenaje, gastos de teléfono o
alquiler de cualquier tipo, inconveniencia o pérdida de
tiempo o ingresos, ni otros dafios emergentes.

VI.

VILI.

Para el servicio de la garantia, el cliente debera llevar el
Producto para inspeccion a un concesionario de Marine
Power que esté autorizado para darle servicio. Si el
propietario no pudiera llevar el Producto al concesionario
autorizado, deberd comunicarlo por escrito a la
Compaiiia. En ese caso, nosotros nos encargaremos de
los arreglos para la inspeccion y reparacion, siempre y
cuando tal servicio esté cubierto por esta garantia. El
comprador debera pagar todos los gastos de transporte
relacionados y/o cualquier otro gasto asociado con tal
servicio. Todo Producto o pieza enviados por el
comprador para inspeccion o reparacion debera incluir el
franqueo prepagado. La Tarjeta de Servicio de Garantia
es la Unica identificacion valida y deberéa presentarse en
el momento de solicitar el servicio de la garantia. No se
aceptaran reclamos de garantia si no se presenta esta
tarjeta.

Nuestra obligacion bajo esta garantia quedara limitada a
la reparacion de la pieza defectuosa, o a nuestra opcion,
el reembolso del precio de compra o el reemplazo de tal
pieza o piezas, segun sea necesario para remediar un
desperfecto resultante de defectos de material 0 mano de
obra cubiertos por esta garantia. Nos reservamos el
derecho de mejorar el disefio de cualquier Producto sin
asumir ninguna obligacion de modificar ningtn Producto
fabricado con anterioridad.

Esta garantia le otorga derechos legales especificos, y es
posible que usted tenga también otros derechos legales
que varian entre paises.
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RECIBO DEL MANUAL DEL USUARIO

Sirvase completar el siguiente formulario, firmelo y entrégueselo al concesionario
a fin de asegurar la cobertura total de la garantia.

El que suscribe,

Nombre:

Direccion:

declara que ha recibido el Manual del Usuario de la siguiente embarcacion
neumatica Quicksilver:

Modelo:

Numero de identificacion del casco (ubicado en el lado de popa del espejo):

Esta pequefia embarcacién estd cubierta por las condiciones de la garantia
indicadas en el Manual del Usuario entregado con la misma. La garantia comienza
el:

Fecha de compra:

Firma:

Fecha:
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Este manual foi compilado para lhe ajudar a operar o seu barco
com prazer e seguranga. Ele contém informagdes detalhadas
sobre o barco, o equipamento fornecido ou montado, seus
sistemas e a sua operacdo e manutencdo. Por gentileza,
leia—0 cuidadosamente e familiarize—se com a embarcacao
antes de usé—la.

Se este for o seu primeiro barco ou se estiver trocando para
um tipo de barco com o qual vocé nao esteja familiarizado,
para o seu proprio conforto e seguranga, por gentileza,
assegure—se de obter a experiéncia de manejo e operagao
antes de assumir o comando do barco. O seu revendedor ou
Federacao Nacional de Veleiros tera prazer em aconselha—lo
sobre instrutores competentes e escolas de navegacéo locais.
POR GENTILEZA, CONSERVE ESTE MANUAL EM UM
LUGAR SEGURO E ENTREGUE-O AO NOVO
PROPRIETARIO QUANDO VENDER O BARCO.

CATEGORIAS DO PROJETO

Categoria A — "Ocean” (Oceano). Embarcacao projetada
para viagens longas onde as condigBes experimentadas
podem exceder a for¢a do vento 8 (Escala Beaufort) e incluem
alturas de ondas significantes de 4 m; é para embarcacdes
que sejam bastante auto—suficientes.

Categoria B — "Offshore” (Mar Aberto). Embarcacao
projetada para viagens em mar aberto onde as condi¢bes de
forca do vento de até inclusive 8, e alturas de ondas
significantes de até inclusive 4 m podem ser experimentadas.

Categoria C — "Inshore” (Préximo da costa). Embarcacao
projetada para viagens em aguas costeiras, baias grandes,
estuarios, lagos e rios, onde as condi¢Ges de forga do vento
de até inclusive 6, e alturas de ondas significantes de até
inclusive 2 m podem ser experimentadas.

Categoria D — "Sheltered Waters” (Aguas protegidas).
Embarcagao projetada para viagens em lagos pequenos, rios
e canais, onde as condi¢des de for¢a do vento de até inclusive
4 e alturas de onda significantes de até inclusive 0,5 m podem
ser experimentadas.

INFORMACOES SOBRE O BARCO

Modelo do Barco

Numero de ldentificacdo do Casco

a - Remo ‘D

b - Toleteira

¢ - Vélvulas de camaras inflaveis (locais tipicos)
d - Vélvula de quilha

e - Alca-D para transporte

f - Anel de reboque

g - Casco
h - Suporte de corda
i - Corda

j - Tabua de assoalho

k - Espelho de Popa (com a plagueta de identificacdo do motor)
| - Alca de levantamento

m - Camara de bombordo

n - Camara de estibordo

0 - Assento do remador
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MONTAGEM E DESMONTAGEM

COMPONENTES INCLUIDOS COM CADA
BARCO

DESCRICAO QTD.

Bomba de ar com Mangueira 1

Junta “H”
Modelos de 2,4 me 2,7 m
Modelos de 3,1 me 3,4m
Modelos de 3,8 me 4,3 m

AWN

Suportes Laterais
Todos os Modelos, exceto os de 3,8 me 2
4,3 m
Modelos de 3,8 me 4,3 m 4

Conjuntos de valvulas
Para os Modelos de 2,0 m RU e de 3
2,4mRU
Todos os modelos, EXCETOoRU e 4,3 m
Modelo de 4,3 m

o

Tabuas de Piso
Modelos de 2,4 me 2,7 m
Modelos de 3,1 me 3,4 m
Modelos de 3,8 me 4,3 m
Assento

RO~ w

Remo
Modelosde 2,4 me 2,7m
Modelos de 3,1 me 3,4 m

NN

Pa
Modelos de 3,8 me 4,3 m 2

Jogo de reparo
Tubo de cimento
Material de remendar
Folha de instrugbes

N S N

Bolsa de transporte

IMPORTANTE: NAO USE uma fonte de ar comprimido (ex.:
compressor de ar para pneumatico automotivo) para

inflar barcos. A sobreinflagdo através do uso de ar

comprimido pode resultar em costuras e/ou tabiques

rasgados.

MONTAGEM

1. Remova quaisquer objetos afiados da superficie plana
sobre a qual o barco serd montado.

2. Desdobre e abra o barco de modo que fique
completamente plano.

3. Enrosque cada uma dos 4 conjuntos de valvulas. \Verifique
se a junta da tampa esta no lugar. Prenda o retentor da
valvula em cada uma das camaras.

Cada barco é montado com valvulas de ar, resistentes a

corrosdo, Halkey—Roberts. Essas valvulas tém molas de ago

inoxidavel e utilizam pressao de ar interna para proporcionar
uma vedacao automatica.

a - Nacleo
b - Tampa
c - Junta
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IMPORTANTE: A valvula e o adaptador de enchimento
devem ser conservados limpos para garantir uma boa
vedacgao hermética.

a - Vélvulas de camaras inflaveis (locais tipicos)
b - Vélvula de quilha (N&o nos barcos 7'6” (240RU).

Locais das Valvulas

4. Se o barco estiver sendo utilizado pela primeira vez,
remova a tampa externa, assegurando—se de gue o nucleo
da valvula (gatilho) esteja para cima ou fechado. Introduza
a ponta do adaptador de abastecimento firmemente na
vélvula. Infle cada camara de ar uniformemente. Infle
completamente o barco, prendendo a bomba de ar em
cada uma das valvulas (a e b), uma de cada vez, e
bombeie ar para manter um equilibrio de pressao entre as
camaras até que a bomba ja nédo forneca mais ar (a valvula
da bomba de pedal se soltard a aproximadamente 250
MBAR. A bomba de acédo dupla é equipada com um
medidor. Quando o barco estiver inflado completamente,
empurre 0 nucleo da valvula e deixe escapar
aproximadamente a metade do ar. Solte o nucleo da
valvula e continue a montagem.

NOTA: N&o infle a quilha até que as tabuas de assoalho
estejam instaladas.

5. Se o barco tiver sido inflado anteriormente, prenda a
bomba de ar em cada valvula, uma de cada vez, e
acrescente ar em cada camara até a metade da
capacidade da camara.

DESMONTAGEM

NOTA: O barco deve estar limpo e seco antes de ser enrolado
para ser armazenado. Remova toda areia e detritos que
possam aderir-se ao tecido.

1. Para desinflar, remova as tampas das véalvulas externas,
aperte e gire o nlcleo central da valvula (gatilho) 1/2 volta
em qualquer um dos sentidos para travar a valvula na
posicéo aberta. Comprima as camaras e o ar saira pelas
véalvulas.

Remova o assento.

Remova os suportes laterais dos assoalhos.

4. Levante um dos assoalhos intermediérios e separe—o das
juntas “H”. Remova os assoalhos. Remova por ultimo os
assoalhos da proa e da popa.

5. Coloque os assoalhos, juntas “H”, suportes laterais e
remos na bolsa de transporte.

6. Remova o excesso de ar de cada uma das camaras,
utilizando a bomba como um dispositivo de sucgao.

7. Com o lado inferior voltado para baixo, meta as camaras
da amurada para dentro do barco. Enrole o barco a partir
de qualquer uma das pontas e coloque—o dentro da bolsa
de transporte junto com a bomba de ar e a mangueira.
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MONTAGEM DAS TABUAS DE ASSOALHO E DAS
JUNTAS “H” PARA OS BARCOS 240S E 270S

NOTA: Ao instalar as tabuas de piso, os numeros de
identificagcdo das tabuas devem estar voltados para cima.

1. Introduza a tabua de piso n° 1 na proa do barco e instale
a junta “H”.

NOTA: Introduza a tabua de piso n° 1 na proa do barco e

instale a junta “H”.

2. Introduza a tabua de piso n° 3 dentro da travessa do barco.

3. Introduza a tabua de piso n° 2 dentro da junta “H” que esta
presa na tabua de piso n°® 1.

4. Introduza a junta “H” entre as tdbuas n° 2 e 3. Pressione
as tabuas de piso até que fiqguem planas.

a - Tabua de assoalho da proa
b - Aperte para baixo

c - Popa

d - Juntas “H”

Conjunto de Assoalho

MONTAGEM DAS TABUAS DE ASSOALHO E DAS
JUNTAS “H” PARA OS BARCOS 310, 340, 380 E 430

NOTA: Cada junta “H” deve ser instalada com o lado plano
maior voltado para cima. Os nimeros de identificacdo das
tabuas de assoalho também devem ficar voltados para cima.

1. Introduza a tabua de piso n° 1 na proa do barco e instale
ajunta “H”.

2. Introduza a tdbua de pison° 4 (3,1 m/3,4m)ouan°5 (3,8
m/4,3 m) na travessa do barco e prenda a junta “H".

3. Introduza a tabua de piso n° 2 dentro da junta “H” que esta
presa na tabua de piso n° 1.

4. Introduza a tabua de piso n° 3 dentro da junta “H” que esta
presa na tabua de piso n°® 2.

5. (Se o barco tiver o sistema de 5 assoalhos), introduza a
tabua de assoalho n° 3—4 na junta “H” que esta fixada na
tabua de assoalho n° 4.

6. Instale a junta “H” restante (3,1/3,4 m) ou a tabua de piso
n° 4 (3,8/4,3 m). Assegure—se de que a valvula da quilha
esteja alinhada no furo de acesso da tdbua de piso.
Pressione as tabuas de piso para baixo até que fiquem
planas.

- Tabua de assoalho da proa

- Aperte para baixo

- Popa

- Juntas “H”

Conjunto de Assoalho (Sistema de 4 tabuas de assoalho
mostrado)

o0 T o

MONTAGEM DO SUPORTE LATERAL PARA OS
BARCOS 240S, 270S e 310

1. Deslize o remo (a) debaixo do fundo do barco para levantar
os assoalhos (b) da superficie plana. Prenda o suporte
lateral (c). Repita o procedimento para o lado oposto do
barco.

Suportes Laterais

2. Instale o assento.

3. Infle completamente o barco, prendendo a mangueira da
bomba de pedal em cada uma das valvulas, e procurando
manter um equilibrio de ar entre as camaras de ar. NAO
infle nenhuma camara até a sua capacidade maxima de
uma so vez. Complete o abastecimento de cada camara
até 250 MBAR. Para garantir uma vedagao hermética, as
tampas das valvulas devem ser instaladas depois que o
barco for inflado com a presséo de operagéo.

4. Infle a quilha e instale as tampas das vélvulas.

MONTAGEM DO SUPORTE LATERAL PARA OS
BARCOS 340, 380 E 430

1. Deslize o remo (a) debaixo do fundo do barco para levantar
os assoalhos (b) da superficie plana. Prenda o suporte
lateral (c). Repita o procedimento para o lado oposto do
barco.

NOTA: Os Modelos de 3,8 m e de 4,3 m tém suportes lat-
erais de trabalho pesado, constituido de 2 pecas, que de-
vem ser encaixadas uma na outra, antes de ser instala-
dos no sistema de tabuas de piso.

Suportes Laterais (Sistema de 4 tabuas de assoalho
mostrado)

2. Instale o assento.

3. Infle completamente o barco, prendendo a mangueira da
bomba de pedal em cada uma das valvulas, e procurando
manter um equilibrio de ar entre as camaras de ar. NAO
infle nenhuma camara até a sua capacidade maxima de
uma so6 vez. Complete o abastecimento de cada camara
até 250 MBAR. Para garantir uma vedagao hermética, as
tampas das valvulas devem ser instaladas depois que o
barco for inflado com a presséo de operagéo.

4. Infle a quilha e instale as tampas das vélvulas.
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MODELOS COM CONVESES DE AR (AIR DECK)

1. Remova a chapa batente da tbua de assoalho traseira (a)
da popa.

2. Coloque o piso de ar desinflado (b) no fundo do barco
inflado (NAO infle a quilha).

3. Introduza a chapa batente da tdbua de assoalho traseira
(a) e alinhe a parte superior do flape do tecido (c) com a
borda superior da chapa batente (a) e reinstale a chapa.

4. Instale a prancha de encosto (d) no ponto mais dianteiro
das camaras de bombordo e estibordo. A prancha de
encosto deve ser colocada debaixo do piso de ar e sobre
a parte superior da quilha. Enfie o piso de ar no fundo do
barco, alinhando a valvula de quilha.

5. Infle o piso de ar até um minimo de 700 mbar, maximo de
825 mbar. A bomba de acdo dupla Quicksilver (e) é
recomendada para inflar o piso de ar. NAO use uma fonte
de ar comprimido, a ndo ser que ela esteja adaptada com
um regulador de presséo ajustado para 825 mbar.

6. Infle a quilha.

NOTA: Presséo de ar da cdmara do barco e da presséo da
quilha — 250 mbar.

INFORMACOES SOBRE A
OPERACAO
INFORMACOES GERAIS

Meus Parabéns pela a sua aquisicdo de um Barco Inflavel
QUICKSILVER. Para a sua diversdo maxima, certas normas
de operacdo devem ser seguidas.

Este € um barco. Todas os regulamentos que regem as vias
aquaticas, aplicam—se também aos usuérios deste barco.
Cursos excelentes de seguranga estdo disponiveis nas
organizagbes locais e nacionais e s8o bastantes
recomendaveis

Este barco ndo esta equipado com luzes, portanto devera ser
utilizado apenas durante a luz do dia, a menos que Ihe sejam
instaladas luzes de navegacéo.

Este barco ndo deve ser operado, se vocé estiver sob a
influéncia de alcool ou de drogas. Esta operagdo ndo so é
arriscada, como as penalidades para este tipo de infragdo s&o
severas.
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INFLAR — DESINFLAR
1. Infle o barco com a homba fornecida.
e Se uma bomba de pedal for fornecida:

Observe que o barco ndo pode ser sobreinflado ao utilizar a
bomba de pedal padrdo fornecida com o barco. O peso
maximo de uma pessoa de 70 kg levard a pressao das
camaras ao nivel recomendado de 250 mbar. O peso de uma
pessoa mais pesada fara com que a valvula da bomba de
pedal “salte e abra” ao invés de sobreinflar o barco.

e Se uma bomba manual for fornecida (tipicamente com
modelos AirDeck):

Infle as cadmaras com 250 mbar utilizando o medidor da
bomba. Infle o AirDeck (piso) a 700 mbar. Observe que para
ler o medidor, vocé devera estar bombeando o cabo. A bomba
manual pode ser usada no modo de ac¢éo dupla para bombear
rapidamente (com o plugue de plastico dentro da tampa da
bomba), ou no modo de agdo Unica (bomba no curso para
baixo apenas) quando forca extra for necessaria (com o
plugue plastico fora da tampa da bomba).

2. A pressao de inflar maxima é de aproximadamente 250
mbar. Dependendo das condi¢cdes climaticas e de
operagdo, a pressdo pode exigir monitoragdo durante o
uso do barco para garantir que a inflagdo correta seja
mantida.

3. Um barco inflado por 2 a 3 dias pode perder presséo e
exigira reinflacdo para corrigir a presséo de operacéo. E
muito importante conservar a pressao de operagao
maxima recomendada a fim de garantir a rigidez do
barco e evitar avarias nas tdbuas de assoalho e nos
suportes laterais resultantes da flex&o.

A CUIDADO

NAO USE uma fonte de ar comprimido (ex.: compressor
de ar para pneumatico automotivo) para inflar barcos. A
sobreinflacdo por meio do uso de ar comprimido pode
resultar em costuras e/ou tabiques rasgados.

4. Ao inflar ou desinflar, mantenha um equilibrio de ar entre
as camaras de ar para evitar avarias nos tabiques das
camaras de ar.

CARGA

1. NAO EXCEDA A CAPACIDADE DE PESO DE CARGA
CONTIDA NA PLAQUETA DE IDENTIFICACAO DO
BARCO.

2. Cada pessoa no barco deve usar um colete salva-vidas
(DISPOSITIVO PESSOAL DE FLUTUACAO).

3. Remos ou pas e um conjunto de pegas de reparo devem
ser carregados para emergéncias.

4. Todas as cargas que forem colocadas no barco devem ser
distribuidas  uniformemente para proporcionar a
compensacado adequada do barco quando ele estiver em
movimento.




OPERACAO: REMO

1. Os barcos inflaveis vém equipados com remos, toleteira
e assento do remador como norma padrdo. Tenha certeza
de que o assento esteja instalado adequadamente.
(Consulte as instru¢des de montagem do barco).

2. Instale os remos nas toleteiras e prenda os parafusos das
tampas das toleteiras.

NOTA: Néao utilize os remos como alavancas — eles sdo
quebraveis!

3. As condi¢Bes locais da &gua devem ser levadas em
consideracao antes de operar 0 barco com remos ou com
um motor de popa pequeno. O motor do barco pode nédo
ser suficientemente forte para superar correntes de marés
em enseadas, mar aberto, canais pequenos ou em lugares
rasos das regides de agua baixa.

OPERACAO: MOTOR

| A AvisO

NAO INSTALE EM SEU BARCO UM MOTOR COM UMA
CAPACIDADE MAIOR QUE A RECOMENDADA PARA O
BARCO! Se isso for feito podera ocorrer problemas de
manejo e/ou estabilidade graves.

USE UM INTERRUPTOR DE CORDA. Este interruptor
parara o motor se, por qualquer motivo, o operador sair do
controle.

TODOS NO PISO. Quando estiver sob a poténcia de um
motor, TODOS devem sentar-se no piso. NAO em
camaras infladas ou no assento do remador para evitar a
queda fora de bordo.

OPERACAO POR UMA PESSOA APENAS. Quando operar

sob a poténcia de um motor sem passageiros, 0 peso

deve estar mais para frente quanto for possivel. A

aceleracdo rapida deve ser evitada para evitar a

possibilidade de capotar para tras.

1. VerificagcOes ocasionais devem ser feitas nos parafusos de
fixacdo do motor. Os parafusos frouxos causardo a
operagdo erratica do barco e, possivelmente, a perda do
motor fora de bordo.

2. Faga uma revisdo completa do manual do operador do
motor antes da operagéo.

3. As cargas a bordo devem ser monitoradas para evitar
esfolamento ou perfuragdo do revestimento do barco.

REBOCAR — FUNDEAR — ATRACAR

1. Se o barco inflavel for rebocado por um outro barco, o
barco inflavel DEVE ESTAR VAZIO: a corrente de reboque
deve ser presa aos anéis “D” em cada um dos lados do
barco inflavel (ou no anel “D” da proa para os Barcos
Inflaveis Rigidos). O barco inflavel que esta sendo
rebocado deve ser observado continuamente.

2. Aslinhas de FUNDEAR e de ATRACAR devem ser presas a
linha atravessada de reboque que esta fixa nos anéis “D” de
ambos os lados do barco.

IMPORTANTE: O ANEL “D” DA PROA NAO DEVE SER
USADO PARA REBOCAR, FUNDEAR OU ATRACAR.

TURCOS

Se 0 barco estiver suspenso em turcos, remova o tampéao de
drenagem para que agua ndo possa se acumular no barco.

VAZAMENTO NA CAMARA DE AR

1. Se houver um vazamento em uma camara de ar, mude o
peso para o lado oposto. Prenda a camara que esta
vazando conforme a necessidade (amarre—a ou
segure—a) e proceda imediatamente para a terra—firme
mais préoxima.

PERIGOS NA AGUA

1. Navios naufragados, recifes, litoral rochoso, bancos de
areia e lugares de pouca profundidade devem ser evitados
ou aproximados com muita cautela.

2. Quando navegar em aguas com as quais ndo esteja
familiarizado, obtenha informacdes sobre os perigos
existentes na agua local antes de lancar o barco na agua.

3. TENHA CUIDADO COM AS CORRENTES E VENTOS
QUE SE MOVEM AFASTANDO-SE DA TERRA

APROXIMANDO-SE DA PRAIA

1. Recomenda—se que o barco NAO seja aproximado da
praia com o motor funcionando, arrastado em cascalhos,
areia, pedras ou pavimentos visto que podem ocorrer
avarias no revestimento do barco.

2. Cubra o barco para impedir a sua exposigdo a luz solar
direta se o barco estiver para ser removido da agua por um
periodo de tempo prolongado.

ARMAZENAGEM

IMPORTANTE: Para evitar a descoloracéo do casco ou do
tubo resultante de crescimento marinho ou de aguas
poluidas, NAO armazene o barco na agua por periodos de
tempo prolongado.

1. Apds o uso, o barco (cascos de Barcos Inflaveis Rigidos
de tecido e/ou de fibra de vidro quando for aplicavel) e
todos os componentes devem ser lavados com um sabao
brando e enxaguados com &agua doce. Seque todas as
pecas antes de armazena—las na bolsa de transporte. Isso
ajudara a evitar a formagao de mofo ou bolor.

2. Os componentes de madeira devem ser inspecionados
para ver se ha avaria ou deterioracdo do acabamento. As
superficies arranhadas ou com abrasdes devem ser
restauradas com um verniz de qualidade marinha.

3. Para conservar o0 barco como novo, guarde—0 numa area
fria e seca e evite a sua exposicao direta a luz solar.

4. Como um artigo acessorio, esta disponivel uma cobertura
para proteger o seu barco durante a armazenagem.

IMPORTANTE: Ceras e produtos de limpeza contendo alcool

NAO DEVEM SER USADOS nos tecidos do barco (e/ou nos

cascos de Barcos Inflaveis Rigidos quando for aplicavel). O

alcool secara prematuramente o tecido do barco (e/ou os

cascos de Barcos Inflaveis Rigidos quando for aplicavel).

5. Para evitar danificar o barco durante a armazenagem, ndo
coloque objetos pesados sobre o seu barco.
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USO EM ALTITUDE ELEVADA

1. A pressao de inflagdo maxima é de 24 kPa (250 mbar) ou.
Se o barco for inflado ao nivel do mar (altitude baixa) e
transportado para uma altitude elevada (quer dizer, para
ser usado num lago de uma montanha) a pressao de ar
deve ser reduzida na altitude mais elevada para evitar a
sobreinflacéo.

PROCEDIMENTOS DE LIMPEZA

ApOs 0 uso, o barco (tecido e/ou cascos de Barcos Inflaveis
Rigidos, quando for aplicavel) e todos os componentes
devem ser lavados com sab&o brando e enxaguados com
agua doce.

IMPORTANTE: NAO use um preservativo de vinil sobre as

superficies dos tecidos. Os produtos quimicos contidos
nos preservativos secardo o tecido.

PROCEDIMENTO DE REPARO

PEQUENOS RASGOS, CORTES E
PERFURACOES
1. O reparo de um vazamento ou de perfuracéo menor de 12,7

mm (1/2 pol.) pode ser feito com um remendo redondo que
tenha o didametro minimo de 76,2 mm (3 pol.).

2. Tanto o remendo como a superficie do barco devem estar
Secos e sem sujeira ou graxa.

3. Aplique 3 camadas finas e uniformes de cola na superficie
do barco e no remendo. Espere 5 minutos entre cada
aplicacéo da camada. Apds a terceira camada, espere de
10 a 15 minutos antes de colocar o remendo sobre o barco.

Use um rolete duro para pressionar o remendo sobre o
revestimento do barco.

4. Espere um minimo de 24 horas antes de reinflar e usar o
barco.

REPAROS GRANDES NO REVESTIMENTO,
COSTURAS, TABIQUES E POPA

Recomenda—se que o barco seja retornado ao revendedor
gue consumou a venda para todos os reparos grandes.

Se isto néo for possivel, contate o seu revendedor.

INSTALACAO DE VALVULAS DE RETENGAO
NOVAS

Lubrifique a haste da vélvula de reten¢&o com silicone ou uma
solugdo de dgua com sabéo para facilitar a instalagéo.

CONSIDERACOES SOBRE O
MEIO-AMBIENTE

Como navegador, vocé ja aprecia a beleza e a paz do ar livre.
E uma das responsabilidades do navegador proteger o
meio—ambiente natural conservando as vias aquaticas
limpas.
N&o coloque nada na agua que vocé ndo queira beber ou
comer!
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DERRAME DE COMBUSTIVEL E OLEO

O derrame de combustivel ou 6leo nas nossas vias aquaticas
contamina o meio—ambiente, além de ser perigoso para a vida
selvagem. Nunca descarregue ou descarte combustivel ou
Oleo dentro da &gua — é proibido e vocé pode ser multado.
Existem dois tipos acidentais comuns de descarga:

« Sobreabastecimento do tanque de combustivel.

e Bombeamento de &gua de esgotamento do pordo
contaminada.

A AVISO

PERIGO DE INCENDIO/EXPLOSAO

O acumulo de gases em trapos guardados no pordo
podem ser extremamente perigosos. Nunca guarde
trapos que foram usados para limpar combustivel ou
derrames de solventes no barco. Descarte os trapos da
maneira apropriada quando estiver em terra firme.

DESCARGA E DESCARTE DE DETRITOS

Detritos significam todas as formas de lixo, plasticos, reciclaveis,
comida, madeira, detergentes, excrecdes e até mesmo partes de
peixe em determinadas aguas — resumindo, quase tudo.
Recomendamos que vocé traga de volta tudo que levou consigo
para descarté—los adequadamente em terra firme.

Se vocé possuir um equipamento sanitario (urinol ou vaso
sanitario marinho) instalado, limpe—o num lugar da marina que
seja aprovado para fazer o bombeamento. Muitas areas
proibem a descarga de dejetos fora de bordo ou até mesmo
um descarregador de detritos operavel fora de bordo.

RUIDO EXCESSIVO

Ruido significa ruido do motor, ruido do radio ou até mesmo
berrar. Muitas regiGes de agua tém adotado limites de ruido.
Nao use escapamento através da popa a nédo ser que vocé
esteja bem longe da margem. A musica e a conversagao altas
podem ser levadas a uma distancia consideravel sobre a
agua, especialmente a noite.

AREAS DE VELOCIDADE RESTRITA

Esteja alerta para as AREAS DE VELOCIDADE RESTRITA.
Vocé pode ser responsavel por qualquer avaria ou ferimento
causado pelo seu barco. Antes de entrar numa AREA DE
VELOCIDADE RESTRITA, saia da velocidade de planeio para
a minima velocidade na qual seja possivel dirigir .

EMISSOES DE ESCAPAMENTO

O aumento das emissdes (hidrocarbonetos) de escapamento
polui as nossas aguas e o ar. Conserve o0 seu motor bem
regulado e o casco do barco limpo para proporcionar o melhor
desempenho. Consulte o seu Revendedor e o Manual do
Motor para obter informacdes.

PINTURAS

Se 0 seu barco for mantido na agua onde crescimento marinho
(craca) seja um problema, o uso de uma pintura antiincrustante
pode reduzir a taxa de acimulo de crescimento. Esteja ciente de
gue os regulamentos sobre 0 meio—ambiente podem determinar
o tipo de pintura a ser escolhida. Contate a autoridade nautica
local para obter informacdes.

AGENTES DE LIMPEZA

Os produtos de limpeza domésticos devem ser usados
escassamente e ndo devem ser descartados nas vias
aguaticas. Nunca misture produtos de limpeza e assegure—se
de ter bastante ventilacdo quando se tratar de ambientes
fechados. NAO use produtos que contenham fosfatos, cloro,
solventes, produtos nao-biodegradaveis ou a base de
petréleo. Os produtos de limpeza a base de citricos sédo
excelentes para fins de limpeza marinha e sdo inofensivos
para vocé e o meio—ambiente.




GARANTIA LIMITADA

(Europa, Africa e Oriente Médio somente)

Garantimos cada barco inflavel Quicksilver de producéo
nova e acessorios conectados a ele, (doravante referidos
como “Produto”) de estar livre de defeitos de material e de
mao—de—obra, porém somente quando a venda ao
consumidor for feita em um pais para o qual a distribuicéo
seja autorizada por nos.

A garantia entrard em vigor somente, mediante o
recebimento de um Cartéo de Registro de Garantia, que
devera identificar o produto desta maneira registrado pelo
namero de série. Esta garantia permanecera em vigor
como descrito abaixo.

A. O tecido do casco esta coberto por uma garantia de
5 anos contra rachadura, porosidade e
apodrecimento.

B. As costuras do casco estdo cobertas contra
deslaminacao por uma garantia limitada de 5 anos.

NOTA: Costuras s&o determinadas como tendo deslaminacdo
quando a camada externa separa—se da base do tecido ou a
costura perde a sua resisténcia estrutural. Se a deslaminagcdo
estiver ocorrendo em somente uma costura e ndo no barco
inteiro, a costura deve ser reparada sob garantia.

C. Todas as outras partes do barco, incluindo porém
ndo limitadas a componentes tais como, fechaduras
de carro, alcas de levantamento, bombas de pé,
bolsa de transporte do barco, porta—popa, popa,
anéis “D”, longarinas, conectores “H” e tabuas do
assoalho estdo cobertas por uma garantia limitada
de dois anos.

Uma vez que esta garantia se aplica somente a defeitos
no material e de mao—de—obra, ela ndo se aplica ao uso
e ao desgaste normais, nem as avarias causadas por:

A. Negligéncia, falta de manutencdo, acidente,
operacdo anormal ou instalacdo ou servicos
inadequados.

B. Uso de um acessério ou de uma peca que nao foi
fabricado ou vendido por nds.

C. Participacdo ou preparacdo para corrida ou outra
atividade competitiva.

D. Alteragdo ou remogéao de pegas.

Esta garantia ndo cobre gastos eventuais ou indiretos ou
despesas tais como: despesas de retirada da agua,
lancamento na agua, reboque, transporte e de
armazenamento; despesas de telefone ou de aluguel de
qualquer tipo, inconveniéncias, perda de tempo ou de
rendimentos; ou outros danos indiretos.

VI.

VILI.

O cliente deve proporcionar acesso razoavel ao produto
para a realizacdo do servico de garantia, fazendo a
entrega do produto para ser inspecionado por um
revendedor Marine Power autorizado para prestar
assisténcia técnica ao produto do comprador. Se um
comprador ndo puder entregar o produto a tal revendedor
autorizado, ele pode dar o aviso por escrito a companhia.
Nés arranjaremos entao para que a inspecao e o conserto
sejam feitos, desde que tal servigo seja coberto pelas
clausulas desta garantia. O comprador devera pagar
todas as despesas relativas ao transporte e/ou quaisquer
outras despesas associadas com esse servigo. Qualquer
produto ou pecgas expedidas pelo comprador para
inspec@o ou conserto devem ser expedidas com as
despesas de transporte pagas antecipadamente. O
Cartéo de Registro da Garantia é a Unica identificacéo de
registro valida e deve ser apresentado no momento que
for necessario utilizar o servigo de garantia. Os pedidos
de garantia ndo serdo aceitos sem a apresentacdo do
Cartdo de Registro de Garantia.

A nossa obrigacdo de acordo com esta garantia sera
limitada ao conserto de uma pecga defeituosa ou, sob o
nosso julgamento, a restituicdo do preco de compra ou a
substituicdo de tal peca ou pecas, conforme seja
necessario para solucionar qualquer mau funcionamento
resultante de defeitos de material ou de méo—de—obra
cobertos por esta garantia. NGs nos reservamos o direito
de aperfeicoar o projeto de qualquer produto sem assumir
nenhuma obrigacdo de modificar qualquer produto
fabricado anteriormente.

Esta garantia lhe da direitos legais especificos e vocé
pode ter também outros direitos legais que variam de pais
para pais.
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RECIBO DO MANUAL DO PROPRIETARIO

Por gentileza, preencha o seguinte formulario, assine—-0 e entregue—0 ao
revendedor a fim de garantir a cobertura completa da garantia.

Eu,

Nome:

Endereco:

certifico que recebi o Manual do Proprietario do seguinte barco Inflavel Quicksilver:

Modelo:

Numero de Identificagdo do Casco (localizado no lado traseiro da popa):

Esta embarcacdo pequena esta coberta pelas condigbes de garantia citadas no
Manual do Proprietario que foi entregue com a embarcacao. Esta garantia comeca
em:

Data da Compra:

Assinatura:

Data:
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To eyyelpido autd €yxel ovyypadei yo va oag fonbnoer vo
YELPLOTEITE TO OUAPOS OUS UE AOPANELD. ROL EVYOPLOTNON.
TTepLéyel AETTOUE PELES YLOL TO ORAPOC, TOV EEOTAMOUO TOV OTTOL0
€yeL naL ™V €EAPTNON TOV, TO. CUOTHUOLTA TOU KoL TANPOPOPiES
yio ™) Agrtovpyion ®ow ovvtipnoy tov. Topaxaheiote vo 1o
duafdoete TPooeRTIXA %ol Vo eEOMELWDOEITE UE TO ORAPOS
TPOTOV TO Y PNOLUOTTOLOETE.

Edv avtd 10 oxddpog elval 10 TpmTo 00 Y edv alhdEate TOV
TOTO TOV OXAPOVS OO OF KATOLOV TOV Omolo de YVwPILeTe,
TOPAROAEIOTE VO,  OUTOXTHOETE  EUTTELPILOL  XELPLOUOV KO
Aertovpyiag TPotov avaldfete T dLorvEPyNon Tov oxrdpoug,
yioe Ty (0w TV dveon xa aoparerd oog. O avimpoowTos 1 o
TOVEAMIVIOS VOUTIROG OUAOGC 1] TO HAOUTT YLTLVYX TNG TTEPLOYNS
oag Bo oog dMOooVV eVXaPlOTMS TANPOPOPIES YL TOTIRES
OYOLES RO EXTOUOEVTEC.

ITAPAKAAEIZTE NA KPATHZETE AYTO TO
EIrXEIPIAIO XE AZDPAAEX MEPOX KAI NA TO
IMAPAAQZETE XTON KAINOYPI'IO IAIOKTHTH OTAN
INIOYAHZETE TO XKA®OX.

Katnyopieg Xyediwv

Katnyopio A — “Ocean”.(Qxeavog) Zxddpog oyedOOUEVO VLo
mopoateTougévo  ToEidor  Omov oL ouvOnreg wmwopel  va
Eemepaoovv dUvaun ovéuov 8§ (xhipoxoa Mmodop) xou
ovusteprhappdvovy Mpn xuudtov 4 UETPWYV, yLo TAMTA TOU
€XOVV VYNAY QUTAPHELO.

Kotnyopia B — “Offshore” (IlopaBaraooia) Zxddpog
oY EQLAOUEVO YLOL TAPAXTLOL TOEIDLOL OTTOV OL CUVORES UTTOPEL VOL
elvar €mg now ePLhappavouy duvoun avepov 8 (urodop) non
VYN RVUATOV UEYPL KO CUUTEPLAAUPAVOUEVAOY TWV 4 UETPOV.

Katnyopio I' — “Inshore” (Ilapaxtia) Zxdadpn oyxedioouévo yo
mopoond tagidio, ueydhovg ®OMTOUS, €XPOAES TOTOUMY,
MUVES ®OL TOTAULO, OTTOV OL CUVO®ES UTOPEL Vo elval €mg,
ovumephappdvoviag, dUvaun avéuov 6 umodop o
KOPORTNPLOTLRA VPN RUUATWV EMS RO CUUTTEPLAOUPAVOVTAS TOL
dvo ugtpa.

Katnyopia A — ”Sheltered Waters” (IIpootatevpévov Nepav).
21Apog oy edLAOUEVO YLoL TAEIOL0 08 UKPES MUVES, TTOTAULOL KOLL
navaho, Omov oL ouvOixes umopel vo  elvar €,
ovumephappavoviag, dUvaun avéuov 4 umodop  xow
KOPOXTNPLOTLRG, VPN KVUATWV EWE KO CVUTTEPLAAUPAVOVTAS TOL
0,5 uétpa.

IIAnpodopieg Xradovg

Movtého Znddoug

ApBuodg Avayvoprong Kiotoug

a - Kovmi

b - Zxapuog

c - Povorwtég ZWMVOTES
Boalfideg (tumnég tomobeoieg)

d - BaABida Kapivog

e - Xewpohafr A yio puetadopd

f - Aaxtdhog pupovknnong

g - Kurog
h - Znuelo ovyzpdtnong oyoviov
i - Zyouwi

j - Zavido ®aTaoTpOuaTog

k - Kafpémng (ne €haoua avapmmong xvnmpo.)
I - Xewpohafn avinpmong

m - AgE10g Agpobaianog

n - Apwotepog AgpoBaiapog

0 - KaBwouo Kommhaoiog
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YYNAPMOAOT'HXH KAI
AITOXYNAPMOAOI'HXH
EEAPTHMATA I10Y

LYMIIEPIAAMBANONTAI ME KAGOE
YKA®POX

IIEPITPA®H 1oz
Avtiio Aépa pe Zorqva 1
2ovoecpog "H"
—_Movrtéha 7'11" (240) xai 8'9" (270) 2
—Movrtéha 102" (310) kat 112" (340) 3
~ Movrtéha 12'6" (380) kat 14'1" (430) 4
[Thgvpikol LOvdeopoL
Ola taMovtéla Extog and ta 12'6" (380) 2
Kkat 14'1" (430)
~Movrtéha 12'6" (380) kat 14'1" (430) 4
2uyKpoTNpHoTo BaABidwv
6'7" (200 RU) kot 7'11" (240 RU) 3
O)o ta_Movtéro EKTOX and to RU kot
14'1" (430) 4
~Movrtého 14'1" (430) 5

2avideg Aamédov

—Movrtéha 7'11" (240) xar 8'9" (270) 3
—_Movrtéha 102" (310) xar 112" (340) 4
—_Movtéha 12'6" (380) ko 14'1" (430) 5
Kabiopa 1
Kovnt
— Movrtéha 7'11" (240) xat 8'9" (270) 2
—_Movtéha 102" (310) xar 112" (340) 2
Kovmt{
—Movrtéha 12'6" (380) kat 14'1" (430) 2
et Emokeung
Koiha AgpoOardpov
YAikd Mroidpotog

DuALGd10 OdNYLdY

—

Tobvta Metogpopdg

YHMANTIKO H BaiBida oL To axpopuoLo TApwong xpEmeL
va, eivar Tehelng ®a0apa xatd To Govoxmue TOV agpodalapwy.

1. Adoip€ote OmoLodNTOTE UUTEPC OVTLXEIUEVOL OTTO TNV
emimedn emddvera Tdvo oty omoia O cuvapuoroynei to
oradog.

2. EedurhmoTe oL OTADOTE T0 GOVORMTO.

3. TomoBetote to ouyrpotiuota Twv 4 BarPidwv TApwong.
Befawwbeite ot tar Mdotyo tov xamaxiov Twv Forpidwv
elvar om B€éon 7tovc. Ilpooapudote to  cvomjuata
ovyxpdtong Parfidwv oe xdbe Bdiapuo.

Kdbe povorwto eivar epodiaopuévo ue ovoseidwreg ParPideg

aépog Hakey—Roberts. Ou farpideg avtég eivar epodiaouéveg

UE OVOEELOMTO ELATIPLO KO YPNOLUOTOLOVY ECMTEPLXY| TTLEON

OEPQL YLOL AUTOUATY OTEYOVOTNTAL.

a - Zoua Bakpidag
b - Kausmiva
c - ®havita
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YHMANTIKO H BoABida %ot To axpohpuoLo TANPwong TPEmeL
vo. givar Tehelng xa00pd ®aTd To GoVorRON TOV agpodaldapwy.

a - ©¢on BaABidwv AepoBarduwy (ZuviBeig B€oeLg)

b - ©¢on BarPidag rapivag (extdg Twv povorwtav 7°6” (240 RU))

O¢on Porpidov agpog

4. E&v xpnopomotlelte T0 OKOQOS Y00 TPAOTN QOPJ,
apaipéote 10 e&mtepikd Kamakl, eEacearifovtag 6Tl 0
mopnvag ™G ParPidag (BaiPida davoung) eivar otnv
envo 1 otv kieiwoty 0éom. Ewodyete 1o dxpo tov
mpocapuoyéd mANpoong otabepd péco otn ParPida.
dovokmote €& (oov kdabe agpobdrapo. PovokdoTE
TAMPOS TO OKAPOS Tpocapudlovtag TNV avIAlo a€pa Kot
ot1g dvo PaiPideg (a katb), plo kabe popd Kot oviAnote
aépa Yo va Lot pnoete 1soppomnia mieong petald tov
Oorapov, péxpt mov 1 BadPida vo unv tapéxet TALov aépa
(n BarBida tng modokivnng aviilag aépa Bo TeTUXTEl GE
nieon nepimov 2,5 bar). H avtiio SimAng Aettovpylog elval
€QOOLACUEVT pE TLEcOUETPO. OTAV POVCKMOGEL TAT PMS TO
OKAPOG, TECTE TOV mupNva TG ParPidag Kot aprote vo
QVYEL 0 UIGOG TEPITOL AEPUG. APNOTE TOV TLPHVO TNG
BaABidag kat cuvexicte pe T cvvappordynon.

ZHMEIQXH: MHN ¢ovoxwvere Ty  xapiva mpotov

TomoBOetnOovy Ta rarduara.

5. Av 10 okG@og éxel PovoKmOel and TPy, cLVOESTE TNV
rodokivnn aviiio og kabe ParPida, pia kébe popd Kot
nnpoote pe aépo kabe Odhapo pEXpt to OO NG
XOPNTIKOTNTAS TOV.

AIIOXYNAPMOAOTHXEH

ZHMEIQXH: KaOapiote to oxdpos oas amé v duuo xai to.
portoata péoa—ésw mpw TV amoovvapuoléynon  xai
amobnxevon. [TADVTE oxAPOg xaL TAPEAROUEVA UOVO UE TATOVVL
xat yAvxo vepo xat aPiiote Ta va oTeYVHooVY Xald.

1. T va Eehpovonmoete 10 ordPpos, aPalpeoTe To eEMTEPIRA
nomaxrLlo TV PoABIOwv v TEGTE KoL YUPLOTE TO OMUOL TNG
Barpidag xatd 'E g otpodric. ITi€ote toug aepoBaidpovg
v Eepovonmoovy mhripws. ITiéote Toug aepoBaiduovs yio.
Eehovonmoovy Thpwe.

Adarpéote To xdbioua.

Bydhte toug mAaivoug OUVOEOUOVG GO TO TTATWUAL.

ENUMOTE TO TATWUO, 0T UEON RO FYAATE TOUG OUVOECUOUS

"H” nou T TOTOUOTO. APALPETTE TNV TAAKRA TG TADPNG KOL

TOV ROOpETTN TELEVTOL.

5. TomoBetmjote tovg ovvdéouovg "H”, ta xovmad xou To
TOTMOUOTO, OTO OAXO UETADOPUGS.

6. XpPNOLUOTOUDVTOS TNV OVIAIO TTAPWONG UE TOV CWARVa 0T
BEom avappodPnong apopEoTe TOV UTOMOLTO L€ PO OITO TOUG
agpobalauovg.

7. Me ™V zdtw mhevpd mpog 10 €d0pog, dUTAMOTE TOUG
ogpobdlanovs mPog T UECH, TUMETE TO O%ADOS %Ol
TOTOOETNOTE TO OTO OAMO UETAPOPAS UALL UE TNV OvTAioL
TMPWONS ®OLL TOV COAYVAL TNG.
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LYNAPMOAOTI'HZH ITATQMATOX KAI YYNAEXMON
”H” I'TA XKA®H 240X KAI 270X

2HMEIQ>H: Katd thqv ovvepuoldynon tov Samédmv, ot

ap1Ouor avayvaopiotis Tovs TPETEL Vo E1VAL GTNV TAVO TAEVPA.

1. Tomobetote 1o matopo No. 1 otnv mlopn Kot
gykatootote 10 ovvdecuo "H".

2HMEIQX>H: KOs cvvocouos "H" Oa npéret va toroletnOet

HE TN UEYOAVTEPT EMIMENN EMPAVELL TPOS TA TAVQ.

2. Tomobetote to mdtope No. 3 otov kebpémtn tov
GKAPOLG.

3. Tomobemote 10 matwpo No. 2 oto cvvdespo "H" tov
notopotog No. 1.

4. TomobBetote 10 ovvdecuo "H" petald tov motopdtov
No. 2 kot No. 3 ko1 méote 10 TUTOUATO LEXPL VA ETVaL
enimeda.

a - [drouo IThopng

b - ITi€ote mpog ta ndTw

¢ - KaBpémmg

d - X0vdeouol "H”
Tuvapporoynon Hetoparog

YYNAPMOAOT'HXH [TATQMATOZX KAI
YYNAEXMQN "H” T'TA XKA®H 310, 340, 380 KAI 430

ZHMEIQZH: Ot ovvdeouor "H” tomobetotvidt ue v mAldxé
wAevpd mpog TA wavw. Ot AvAyvwpiotixoi A pibuoi otig oAvides
70V TATOUA TOG ROITALOVY EmioNS TTPOS TA TAVW®.

1. TomoBemote T cavida tov damédov No. 1 otnv mAdpn
TOV GKAPOLG KAl TPOCUPHOGTE TO cvvdespo "H".

2. Ewdyete ™ cavida tov danédov No. 4 (310/340) kar No.
5(380/430) ctov KaBpETTN TOL GKAPOLE KUl TPOGUPUOCTE
t0 cvvdeopo "H".

3. Ewsdyete ) ocavida danédov No. 2 oto cuvdespo "H" mov
elval Tpocappocsuévog otn cavide darédov No. 1.

4. Ewdbyete ™ ocavida dunédov No. 3 6to gvvdecuo "H" mov
€lval TPOGAPLOCUEVOS 0T covida damédov No. 2.

5. (Eavto onadog €xel S matapora). TowoOetiote To mdtmuo
#3—4 oto ovvdeouo "H” 1ou thwplov Totduotog #4.

6. Eykataomiote to ovvdecpo "H" mov éPel amopeivel
(310/340) v ™ ooavide odamédov No. 4 (380/430).
Befawwbeite o6ttt 1mn ParPida  xopivag  elvar

gvbuypapptopévn pe Ty o TpocPacng g cavidug Tov
damnédov. [Miéate mpog Ta KATO TIG GOVISES SamESOL HEXPL
Vo glvol ENIMEDEC.

a - [dtouo IMopng

b - ITiéote TPOS T HATW

c - Kabpémng

d - Zuvdeouolr "H”

Tuvapporoynon Iaroperog (Awaypoppe ye ovetnpo 4
TATOUATOV)

YYNAPMOAOTHXH ITAA'ENQN ZYNAEZMON I'TA
XKA®H 240X, 270X KAI 300

1. Bdhte t0 ®oumi (a) ®dtw amd 1o mdtmue b) €tol mote vo
ovaonxwOel oo TV opLLOvVILOL ETLPAVELD TNV OTTOLOL EXEL
tonofetnOel xow TomoBeniote Tov mAOIVO cuvdeouo (C).
Enavoldfate to idto zow oty dAAn mhevpd.

ITAaivoi Xvvdeopor

2. TomoBemiote T0 ®AdBouC.

3. ®ovokdote TANPOS TO OKAPOG mpocapudloviag To
coMva g modokivnng aviiiag ce kdbe plo ond T1g
BoABideg, dwutnpodviog tooppomio aépa petald ToV
agpobfarapwv. NA  MHN o¢ovokdvete o0Omolodmote
0dhapo otnv mAnpn tov Popnrtikétnra pe plo @opd.
dovokmote TANpoG kGbe Bdrapo ce mieon 2,5 bar. [Na va
eEacpalioete Ogtikn] oteydvoon aépa, TPEMEL va
£YKOTOOTNOETE TO KOTAKle TV BoABdov petd to
(POVCKOLO TOL CKAPOLS G€ TIECT AELTOLPYIAG.

4. ®ovoRMOTE TNV RAPIVOL %Ol TOTODETIOTE TAL HOTTAKLOL TWV
Barpidmv.

YYNAPMOAOT'HXH ITAA'ENQN LYYNAEXZMON T'TA
XKA®H 340, 380, KAI 430

1. TlIepdorte To ®oumi (8) ®ATW OITO TOV TUOUEVO TOV ORAPOUS YLOL
VO VOIONXMOOETE TS oavideg Tov motouatog (b) amd myv
entimedn empavelo. [Ipooapudote Tov Thaivo ouvdeouo (C).
Enavahafete ) duadinaoio oty dAAn Thevpd Tou ordpoue.

2HMEIQ>H: YHM: Ta povréda 380 kat 430 EXxovv . cuvo.
Papidc Xxpriong wov mpEmEL va Tovg GUPETE Uall TPV ToVg
EYKATQAOTIOETE OTO CUOTNUA GAVIO®V SATESOL.

ITAaivoi Xvvdeopor (Awdygappa yro oVoTnRa 4 TATOUATOV)

2. TomoBemjote 10 ®AOLOUAL.

3. ®ovokhote TANPOS TO OKAPOog mpocupudloviag Tto
colve NG modokivnIng aviilag ce kdbe plo omnd Tig
BoABides, Swatnpdvrag tcoppomio oépa petald ToV
agpoborauov. NA  MHN @ovckdveTe 0TOL0dNTOTE
6dAiapo otnv TANPN TOL XOPNTIKOTNTO UE WUiK QOPA.
dovokmate TANPpOG kKGbe Odlapo e nieon 2,5 bar. I'a vo
eEaopalicete Oetikn oteydvoon aépa, TPEMEL va
£YKOTOOTNOETE TO KOMAKle TV BoABdov petd to
(POOOKMUO, TOL GKAPOVG G€ TIEGT AELTOLPYIUG.

4. ®OVORMOTE TNV RAPIVO KOl TOTODETHOTE TAL HOTTAKLOL TWV
BorBidmv.
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MONTEAA ATPAEEK

1. Adapgote v omioBior TAdna ovyrpdinong (a) amd Tov
®nabpem.

2. TomoBetiote to Eehpovormuévo mdrmpo aépos (b) oto xdtm
u€Pog Tov povormugévov oxddovs (MHN povormvete v
rapiva).

3. Ewdyete v omicBo mhdxo  ovyxpdmong  (d)
gvBuypaunifovrog v xopudny tov mrepuylov (C) ue T
ropuvdoalo axuy ™G TAAxag ovyxpdtnong (a) ®ou
EMAVEYROTOOTI|OTE TNV TTAARAL.

4. TomoBetjote Vv mAdxa oOnong (d) oto tehevtalo
eUTtPOoOLo onueio Twv dvo oepobaidumyv. H mhdxro mbnong
TPETEL VOL TOTTOOETNOEL RATW ALTTO TO TATWUOL OLE POL KO TTOV®D
amd ™V xapive. ATAOOTE T0 TATOUC CAEP UECO OTO
TATOUO. TOV  oxddovg evBuypauuniloviag v PorBido
%opivog.

5. ®OVORMOTE TO TATWUC AEPOL 0€ EAAYLOTO 700U %O UEYLOTO
825uf. Zuvviotator n xPMon g avthiog Outhig xivnong
Quicksilver (e) yia t0 GoVORMUC TOV TOTOUATOS OEPCL.
MHN XPHZIMOIIOIEITE xounpeoép extog ov auvto
elvan epodroougvo ue pubuot sieong oto 825up.

6. DOVORMOTE TNV ROPLVAL.

SHMEIQZXH: Ilicon aépa yia tovs agpobdiauovs xai tnv

xapiva tov axdpovs — 250up.

OAHI'TEX XPHYXHX

I'ENIKEX IIAHPO®OPIEX

SuyyopnTipLa yio. v ayopd tov povormtov QUICKSILVER.
Tw ™y u€ylom omolauor Tov OxAPOUS O0G, TPETEL VO
OUOAOVONOETE OPLOUEVOUS RAVOVES AELTOVPYLOLS.

Avto givor €vo mhwtd. ‘'OAOL 0L ROVOVES VOUOLITAOLOS LOYVOUY
v Tovg xproteg tov. EEaupetind pabuato aoddielag eivor
draB€otua amo €0VIROUG ROl TOTHOVG OPYOVIOUOVS/CUALGYOUS
%O CUVIOTOVTOL LOLOLTE PG,

Avto 10 0KAPOG dev glvatl epodtacuévo e tpofolelc kat Ha
TPEMEL VO TO XPNGLUOTOLEITE HOVO KOTA TN S1pKELD TNG
nuépug, €KTOG €0V €XETE  €YKATOOTNOEL Pondntikods
npoPorelg mopelag.

Agv Ba mpémel vo odnyelte avtd 10 OKAPOG KAT® 0md TNV
EMNPELL PUPUAK®OV 1) GAKOOA. AUTO €V £1vaL LOVO OVUCOUANG
Aettovpyla, aAAd ol TOWVEG yia TETOLOL €(00LG AglTOLPYIQ
etval coPapéc.
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POYEKQMA — EEPOYXKQMA

1. ®ovormote TO0 OxAPOS Ue TV OVTMA TAPOONG OV
opexetal uollt Pe To OxAPpoc.
o Av mapgyetol TodORIVITY OVTALOL:

Znueumote OTLTo GOVoRWTO OEV UTOPEL VoL VITEP —PovonmOel ue

™MV XPNOWOTOINON TG YAQOOWNS TOdORIVITING avTAlag Tov

mopExetal ue 1o orapog. To minpeg Papog evog arouov 70

whov Ba avePdoel v mleon otovg aepofAlauovs oto

evdenvuouevo enimtedo 250up. Av to drouo eivar fopitepo Ho
poxinBel autouato avoryuo ™g PaAfidas aodaleiog ™g
0doRIVTNG AVTAMOC %o 0L VTTEP — POVORMUCL.

* Av mopéyetar oviMa yewpog (ovviBwg ue ta Uovtéha

ALQAEER):

dovoxmwote  Tovg  agpoBorduovg  oe  mieon  250uf

XPNOLUOTIOLMVTOS TO Opyovo €VOEENS mieong ™G avihiag.

ZNUEUDOTE OTL YL VO UTOPELTE Vo dLafdoete 10 OPYovo aTo,

npémet vo melete Ty Aaf g avthiog. H avthio xelpds umopei

va ypnotwomomBel ue TPOmTO AeLToupyiag OWTANG ®ivnong yuo

YP1YOPO Ppovoxrmua (Le To TAaoTLRd PUoua uéoa GTo kAAVUUOL

™G OVTAMAG), 1| Ue TPOTO Aettovpylag amiig xivnong (dvtinon

ATA TV %IVNON TPOG T RATM) OTAV YPELATETOL UeyolUTEPY

dvvoun (ue to mhaomuxd Pvoua €w omd To rRAMUUUO. T™NG

OVTALOG).

2. H uéywom mieon dpovormpotog eivor mepimov 250uf. H
UEYLOTN  Tieon GpovormMUOTOS  givon  mepimov  250up.
EEaptmuevn amo 1o xhipo xou tg ovvOreg Aettovpyiag, 1
wieon avty mbavov va ypeldletanl Topaxoholbnon xratd
™MV XPHON TOU ORAPOVS YO VO EEATPAMOTOUV Ol OWOTES
ouvONrES POVORDUATOS.

3. Av 1o oxddog €xel povormbel yio 2 Ewg 3 nuEpeg mbavov
VO Y AOEL TTEDN RO VO, YPELALOTEL Eavd hovormUa Lo VoL
emavélBer oty owot) mieon. Eivar onpoveixo va
duatnpeitor 1 TMIPNS CUVIOTOUEVY] TLECT] (POVOXRONATOS
7 vo €EATPaMOTEL I 0TAOEPOTTA TOV ORAPOVS %L VA
amoPeVYOOUY CNULES 0TA TETOUATA ROL OTOVS TAAIVOUS
OUVOEGLOUG G0 TVYOV Avylopata.

A TIPOXOXH

MHN XPHXIMOIIOIEITE xoumpeoép (m.). XOUTPETEP

GOVOROUAETOS AAOTL(OV CUTOXLVITOV) Y10 TO (GOVOXMULO.

Yrapyer =ivduvos vo xzotaotpadovv ov padés xor To

dwadppaypata.

4. Koatd 1o povormua 1 Eepovonmua Ba tpémel va diatnpeiton
ATOLO.  LOOPPOTLCL TTEONS OTOVS OEPOBONIUOVS Yot VoL
aopevyBovv TNULES OTOL dLoLYWPLOTLRA TOLYMUOTA TOVS.

POPTQXH

1. MHN META®EPETE METAAYTEPO ®OPTIO AIIO
AYTO TIOY ANAIPA®ETAI XTHN IIAAKETA
ANATNQPIZHZ TOY ZKAPOYZ.

2. 'Olot ou emfdteg TPETEL VO POPOUV OWOIPLAL.

3. To ®OumLd ®o T0 ®IT ETOREVHS O TPETEL VO EIVOIL TAVTOL
UEOCO OTO OXAPOS YLOL TEPLITTMOELS ALVAYRNGC.

4. 'Olo. ta OPTIO. TOV ORAPOVS TPETEL VO OLAVEUOVTOL
OUOLOUOPHA YLaL VO TALPEYOVY OwOoTI pUBULOY fdpovg dtov
TO OXAPOG HLVELTAL.




AEITOYPI'TA: KQITHAAXIA

1. To %ovmid, oL ORAPUOL KOl TO RABLOU ELVOL OTOV OTAVTOPVT
eEomlopd Tovg oxadovs. Befatwbeite dtLto vAOLopa eiva
owotd.  tomoBetnuévo. (ZuuPovhevteite TS 0dNyieg
GUVAPUOADYNONG).

2. TomoBeToTe TO XOVTTLA OTOVS OROPUOVS ROl AOGAMOTE TAL.

2HMEIQ>H: MHN XPHZXIMOIIOIEITE ta »ovmid oav

uoxAovg — umopei va, owdoovv!

3. Outomrég ouvOnreg mpémetl va \ppOovv vir’ P TtpLy T
AELTOUPYICL TOU OXAPOVS UE ROUTLA OV TO OXAPOS EYEL
unyovn wxpns toxvos. H woyg tov onddoug mbavov vo unv
elval opreT) Yoo vo vrepvirnBouv BaAdooto pevuata
HUUATOV, avoXTtOv Bohaoomv 1M roxav  Balacoiwv
TEPLOYMV.

AEITOYPI'IA : IXXYX

AIIPOEIAOIIOIHZH

MHN YIIEPBAINETE THN EIIITPEIIOMENH IXXY!MHN
YIHEPBAINETE THN EIIITPEIIOMENH IXXY! Mmropei va
poxAnBovv mpoPAuara yewpiopov, oradepotnTas 1)/xm
ATUYILOTA.

XPHEIMOIIOIEITE ITANTA TON AIAKOIITH

AZOAAEIAX. O duoxomeing avtog Oa daxoper Ty Aettovpyio

TG UNYOVIS OV TUXOV O YELPLOTIG amopaxpuvOel amo tTnv

pnyovi.

OAOI XTO ITATQRMAOAOI XTO ITATQMA. Kata tnv

Aerrovpyia, OAOI mpémer va vabovroL 070 TATOWA.

OXI otovg aepoBadrapovs 1 oty 001 xOTNAACLAS, YLO VO UV

TETEL ®OTOL0G 0TV Oddaooa.

AEITOYPTIA ENOX XEIPIZTH. ‘Otav to oxdadog 0dnyeitar

OTTO £VOV LOVO YELPLOTT) OAa T fapn) TPEmeL va ToTodeTOvVTIL

000 TO dUVATOV XOVTUTEPA OTNV TAMPN YIVETOL ATOTOUES

EMTAYVVOELS TPETEL VO OTOGEVYOVTOL VIO VO, AOpevydel

AVAITOO0YVPLONE TOV GHAPOVS.

1. Z¢iEre nohd g PIOES TOV UTPARETOV TNG UNYAVIS OTOV
AOPETTN TOV ORAPOVS KL EAEYYETE TG TARTINA. XONOPES
Bideg umopouv vo TPOXOAECOUV %aKY AELTOvpYioL 1) HOW
QITOOTTOOT TG UNYOVIS OTTO TO ORADOG.

2. Awfdote mpooextind To €yXeLPLOL0 TS Agttovpylog Tov
AULVNTHPOL TTPLV TV LELTOVPYLIOL TOV.

3. Mnv UETOPEPETE AVTLXEIUEVO UE CQLYUES TOU WTOPEL VO
TPOROALETOVY TNULES Y| OHRLOLUOTAL OTO OXAPOG.

PYMOYAKHXH — ATKYPOBOAHXH -
ITAEYPIXMA

. Av 10 ¢povormtd puuovAxeital om0 dAAO OrADOS TO
pupovirovuevo TTPEITET NA EINAI AAEIO: To oyouwi
PUUOVAXNONG TTPETEL VOL ELVOIL JEUEVO RO OTOVS OO XPIXOVG
”A” og n00g TheVPd TOV Povor®TOV (1] OTOV AP0 "A” g
TAOPNG Yo ovumoyy povormtd). To puvuovirovuevo
TPETEL VO, TOPOROMOVOELTOL GUVEYWC.

2. Ta oyxovic ATKYPOBOAHZHZ »ow [IAEYPIEMATOX
TPETEL VAL TTPOGOEVOVTAL O Lol dLYdAo. PUUOTVAXNONG TOU
otnpiCeton ue xpivovg “A” omd ®dfe TheVPd TOV GRAPOUG.

YHMANTIKO H AABH KPIKOY THX IIAQPHX AEN

ITPEIIEI NA XPHXIMOIIOIEITAI I'TA PYMOYAKHZXH,

ATKYPOBOAHZXH, H IIAEYPIZMA.

DAVITS

Av 10 oKaPO¢ glval Y&m ad06 t0 vePO, aq)oquGrs ™mv tado
adootpdyyiong pote vo unv edutpYOeTuL M GLGGpPpELON
VEPOY.

BAABH AEPOOAAAMOQN

1. Ze mepimtoon PAAPNS €vOg aepoBdAauov, UeTAPEPETE TO
doptio omv Al mAevpd. Aopariote tov agpoBdlauo
%1ATA TO QUVOTOV (OEVOVTAG TOV 1] XPATWOVTOS TOV) Rou Pyelte
OUECMG OTNV ROVILVOTEPY TOPOALAL.

KINAYNOI NEPOY

1. Noavdywa, orxdmehol, E€peg, apundelg xow afabeis mepLoyeg
TPETEL VO ATOPEVYOVTOL 1] VO TANOLALOVTOL UE TPOTOYY.

2. Tlapte mAnpodopies amd VIOMOUS YLO TEPLOYES KO
wvOUVOUE IOV deV YVWpPILETE TPLV TNV TAONYN o).

3. ITIPOXOXH XTA OGAAAZZIA PEYMATA KAI TOYZ
IZXYPOYZ ANEMOYZ

XTHN ITAPAAIA

1. AEN ouviotdrorn tpoodpatn Toug orApous OTHV Topaiic,
TO OUPOLUO TOV TTAVM OE PPAYOVS, GUUO, KOALXLO Y| AOGOATO
nabmg wwopel vo wpoxrinBolv Tnuég oto vdpoaoua Tov
oxrapovg.

2. Kolyte 10 0%ddpog Yo vo. Wthordpete v éxbeon og o’
evbeiog Nard pwg av 10 oxdpog PploreTor eXTOS VEPOU
VL0l TOLPOTETAUEVES TTEPLOOVGE.

AIIOOHKEYXH

LHMANTIKO I'o v' arotpéyete anoPpopatiopnd tov ckaplov

1 tov ogpoBardpov amd Ourdccia avamtuin 1 polvepéva

voata, NA MHN oaroOnkedete 10 okdQog 610 VvEPO Yo

nopateTapéveg Ppovikég meprodove.

1. Metd mv yp1ion, 10 oxddpog (GovorwTd UEPN ROL/1 OTEPEA
UEPT TOU XRUTOUG) %Ol OMOL TO. TTOPEAROUEVO. TTPETEL VO
TLEVOVTOL UE OOTTOVVL RO YAURO VEPO. ZTEYVMOOTE OLOL TOL
eEaptriuata mtpLy o fdlete 0TOV 0A%0 PeTadopds. Auto Ho
BonBnoeL otV omOTPOTY OYNUOTIOUOU UOVYAOS ROTA TNV
amofnrevon.

2. EmBewpnote to EVlva uépn yuwo tuxov ¢Bopéc 1
amoovvBeon tov fepvirntol tovg. Tuxov yapayésm Svoiuato
mpemeL va Eava—xalvupBolv ue éva xarddnho Pepviny
Oalaocoog.

3. Tw vo drotnpnoete 10 OxAPOS 0OG O HAM| RATAOTOON
amofnrevote t0 o€ €va dpooePO koL ENPO UEPOg %o
amoduyete o’ evbeiag Enbeon oty nhont axtvofolio.

4. 'Evo fondnuno ralvuuo eivor StaBEoLuo yuo va xalinpete
O VO, TTPOOTATEYETE TO ORADPOG 0OG RATA TNV ATOONREVON.

YHMANTIKO Kepio xor %000plotizd mTov JTEPLEYOLY

owonvevna AEN ITPEIIEI NA XPHXIMOIIOIHOOYN oo

VP aopa Tovg o%adovs (xar/1) 0Ta 0TEPED PLEPT TOVS ®VTOVS). To

owomvevpa 0o Eepaver TPpoopa To VGaoRa TOV 0%ADoVS (vayn

0T OTEPEA LEPT] TOVG RVTOVG).

5. Koata v aroOnxrevon unv tomobeteite fopld aviireineva
TTAVO OTO O%APOS YLoL VoL oropiyete TnuEe.
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AEITOYPI'TA XE MEI'AAA YYOMETPA

1. H noavovixy uéywom mieon twv aepobaiduwv givor 250
mbar H xavovixy uéyiot mieon tov agpofoldumny givor
250 mbar. Av 10 ondpog povormbel o VPOUETPO UNdEV
(Bdlaooa) now oTomy petadephel oe peYAAo VPOUETPO
(. ywo xprion o rdmoto. Aluvn Pouvov) 1 mieon Twv
agpoBolapmv TPEmeL va xaunimBel yia vo amopevybel 1
VITEPOVUTTLEOT] TOUG.

AIAAIKAXIEY KAGAPIXMOY

MeTtd TV p1on, To 0%ADOS (GOVoHRWTA UEPN ROL/Y OTEPEC UEPN
TOU ®UTOVG) ROL OACL TOL TTOPEAROUEVOL TTPETTEL VOL TTAEVOVTOL UE
OOTTOUVVL %Ol YAURO VEPO.

YHMANTIKO MHN ypnoiwpomoieite ouvtnpntizd frvuiiov
oTLg empavereg Tov oxadovs. Ta ynund TV cvvenpNTROY
WITOPEL VO, EEPAVOLY TO VP AT TOVS OXAPOVS.

ATAAIKAXIA EITIAIOPOQXHX

MIKPA EXIXIMATA, KOWIMATA KAI
KTYITHMATA

1. Hemorevy wog wxprig dlopporis i TPuIiuotos wxpotepov
oo (12,7 mm) umopei vo mpayuatomownOel ue €va
OTPOYYVAO umdhmua ue ehdytotn diduetpo (76,2 mm)

2. To vpaoua ror To urdhwuc TPETEL VoL eivar rabopd oo
PPoutég ®ow Ay ®ow oTeYVA.

3. Kdbe 5 hemrd mepdote piat 0Tpion ®OAOGS 0TO 01ADGOS HOoL
0t0 umdAmuo. Metd v TPl otpwon mepuevete 10—15
AeTTTA RO XOMNOTE TO UTAAOUO 0TO VHaoUa TECOVTAS TO

duvard.

4. Tlepuévete TOUAAYLOTOV 24 MPES TPV POVORMOETE TOVS
agpoBdiapovg.

MET'AAEX EIIIXKEYEYX TOY

YPAXMATOY, XPPAITEMATQN KAI
KAOPEIITH

SUVIOTATOL 1] ETLOTPOPY TOU  OXAPOUS OTOV  EUTOPLRO
QVILITPOOMITO YLOL UEYAAES ETLOREVEC.
Av awt0 dev elvou duvatdyv, eldte tpwto oe emadn wali Tov.

TOIIOOGETHXH NEQN ANAXTAATIKQN
BAABIAQN

Auoaivete ta eEapTiuoTe TOV avaoTorltrav Polfidwv ue
OOV 1] VEPO %OL OOTTOUVL YLo VO OLEUVROADVETE TNV
Zuvapuoroynom.

IIEPIBAAAONTOAOI'TKOI
ITAPAT'ONTEX

Zav YELPLOTHS TAWTOU ORAPOVG, EXTLUATE 1)O1 TLS OUOPPLES TNG
duong xow v npewio g eEoync. Eivou xatd ovveémeio wo duxr
oog €vbhvy M mPooToole. TOv  Gpuowmol  mePLPAAlovTog
dratnpmvtag to vepd xobapd.

Mnv piyvete Timote 0T VEPA OV Oev Oa OéLate eoels oL idLoL
vo. pate 1) va meite!
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AIAPPOEX KAYXIMOY KAI AAAIOY

H euxévwon xavoipov 1 Aadlov oOto VEPA WOAUVEL TO
mepparhov xow etvan emxivouvn yioo v dypia Con. Tloté unv
EXNEVOVETE N TETATE ®avowo N Addwo ota vepd: Elvaw
OTTOYOPEVUEVO %OL UTOPEL OVV TOLS GALOLS VO TANPIOOETE
TPOOTLUO. YTTAPYOoUY dV0 GUYVOL TUTTOL, #0Td MBS EXREVIONS:
e TIoté unv Ve PTANPMOVETE T1 JEEQUEVT] ROVOIUWY.

e AvTANON LWOAVOUEVOD VEPOU OTTO VOPOCUALEXRTN

A TIPOXOXH

KINAYNOX ITYPKAY EAY/ EKPHEHX

ATpol a0 ToVLE LTOPEL VO FUGCOPEVTOVY GTOV VOPOGUALERTY)
®ow va yivouv emxivovvor. Iloté pnv amodnxevere mavia pe ta
0T0L0. OROVTICETE ®aVOL 1] OLoAvTizd 0T0 o%adog. IleTaEte
TETOLO, TTOVLO, O XATAAMAO HEPOS OTNYV aXTY).

EKKENQXH KAI AIAGEXH
AIIOPPIMMATQN

Amopplupoto givor: Zxoumidia, TACOTIXG, OVORUXADOLUA,
baynto, EVA0, OTOPPUITOVILXG, VEPD VITOVOUMV OXOU KO
TEUAYLOL PAPLDV O UEPWMA VEPD — OE OuVTOWlo, OYEOV TaL
vt ZUVIOTOVUE Vo ueTopEpete uall oag mom oty oxTy
otldjmote maipvete woll oog TP TV XPHON, VLol XOTAAMNAY
EXUEVMON OTNV OXTY.

AV EYETE EYROTEOTNUEVO %AOO EXAREVWONG Avudtmv (®vnTy
TOVOAETOL), XPNOLUOTTOU|OTE €V eVOedeLYUEVO UEPOG OTNYV
uoplvo cog yoo TV exxévoon Tov. ITTohéc mepLoyEs
OTTOLYOPEVOVV TIC EXREVAOELS TETOLMV RAdWV ROTA TV YPON
TOU TAWTOV.

YIIEPBOAIKOX OOPYBOX

Bopupog onuaiver BOpuPog unyavris, B0pVPos artd PAdLo 1| ®a
dwvee. TTOMES TTe PLOYES KOW OPYOVLOUOL EXOUV OUYRERPUUEVOL OPLOL
BopvPov. My xPNOLWOTOLEITE TV EEATULON UECW TOV RAOPETTTH
extog av elote uomPd oo ™V mapoiio. Movow) xow duvartég
ouiNMOoELS aXOVYOVTOL OF UEYOAES OUTTOOTAOELS WIS TNV VUYTOL.

ATATAPAXEYX KAI BPEEIMATA

Ipoooyy oug Coves AITATOPEYZHXE AIATAPAXQN.
Mrmopel vo yivete vmelBuvog Yo TEg 1 aTuyquoto Tov
wiropel va tpoxAnBovv amd v drotapoyt TOU TPOXRALETE TO
oxddog oog. Ilpwv umeite oe Covy AITATOPEYZHX
ATATAPAXQN, younAmote TV taUTnTd 0og OtV AAYLOTH
TOVTNTO TR0 YNONS.

KAYXAEPIA

AvEnuéveg eEatpioets (vdpoyovavhpaxes) wohvovy To vePO
O TOV OEPa. ALOTNPELTE TOV RLVITHPO 00 PUOULOUEVO KO TO
®UTOS TOU OXAPOVS oag xoBapd Yo OmTun AgLtovpyia.
ZUUPOVLEVTEITE TOV EWTOPKO OOC OVTLITPOOMTO AUL TO
EYYELPIOLO AELTOUPYIAG TOV HUVITHPO GOG VL0 TTANPOPOPLES.

XPQMATA

Av 10 O®APOg OO0G TOPAUEVEL OTO VEPO OOV 1 OVAITTUEN
BoAGOOLWV  WKPO—OPYOVIOU®MV  €lvol  TPOPANUO, 1
XPNOLUOTOIMOY,  €OXOV  XPOUCTOS  HAAUYNG  WTOPEL VL
eLaTTMOOEL TOV PUOUO AVATTTUENS TETOLWV WRPO —OPYOVIOUMYV.
Noa éyete v’ OoYyw oog Tovg  mePLarllovtoroyrols
HOVOVIOUOUS TTOU SLETTOVY TNV ETUAOYY OOG YLCL TO XPMUC CUTO.

AIIOPPYITANTIKA

ATOpPUTOVTIHG. OTILTLOY TTPETEL VO, Y PYOLUOTTOLOVVTOL OLPOILCL HOLL
OV ROL VO UMV €XREVAVOVTOL oto. Bohaoowvd vepd. Tloté unv
OVOLLYVUETE  QUTOPPUTTCIVILRG. %OL  TTOVTOL VO, Y PYOLUOTIOLELTE
ETOLPHN 0EPLOUO o€ YAELOTES TEPLOYES. MHN
XPHEIMOIIOIEITE mpoidvta mwov  mePLEYouy  Guopopird.
dhata, YAwpPivy, SIAUTIXA, 1] U] 0UTO —SLOLOTIMUE VAL TTPOTOVTOL KO
TPOLAVTOL TTOV €XOVV OOV FAON TO TETPELALO. ATTOPPUITOVTLHGL UE
Baon xrpwmd oE€a eivon romdAMnha yior TEToLeg dadnaoies o
eivow alopo yiow 00g %o 1o TEPPAANOV.




IHEPIOPIXMENH EITYHXH

Evpwmn, Appurny xow Méon Avatoiy

Eyyvouaote yia ®dBe xouvolpylo Gpovormtd oxddpog
Quicksilverzou to mapelxoueva wov o ouvodevouvy (Ba ta
Méue oto eEnjg "TIQoIOV”) OTL deV €XOUV ELATTMUATA VALROV
1| UATAOREVOOTING, OMG UOVOV OTtav 1 TMOANON OTOV
ATAVOAWOTY YIVETOL 0TV XDOPA OOV 1] OVILTTPOCHITEVON)
elval eEovolodotuevn amo endg.

H eyyimon wyver uovov otav 1o Aghtio Kotoympnong
Eyyimong ovuminpouévo otokel oto epyootdoro. H
AOTOYOPNON TGS EYYUNong avayvwpitel to TIpoidv fdoet
TOU aPLOUOY OELPAG TOV HOVTEAOV. (Zetpraxov AptBuov). H
eyyunon xaivmrer peépn tov Ipoiovrog mov avapepovon
mopaxrdat. H eyyinmon 6Oo mopoueiver €v oxd Ommg
TEPLYPADETOL TTLO RATW.

A. To Yvdpoaopo tov oxaPovg rRoAVTTETOL Ue S5 xPOVLOL
£YYUNON YL POYIOUOTOL, TTOPOUS RO OATLOUCL.

B. 'Oleg oL pagec ue S xpovia eyyimon

ZHMEIQZH: Eyyinon divetai o€ pagpi uévov otav to eEwtepixod
qePifAnua amoxoAnbei amoé to eowtePLxd, pePIXDS 1 TAGPWS N
otav n pagn ydoer v avroxy TS, xoi xaAVmTEL uio
omotadfmote papn ae oAdxinpo to IIpoiov. Av n amoxdriinon
ovuPel uévo oe uia amé tic pagéc xar oyt oe 0AdxAnpo To
oxdgog, n pagn Oa emioxevaorei ovupwva ue Tyy gyyvnon.

C. Toavmorowmo eEaPTHIOTE TOVS OXAPOVS OTWS XOVTTL,
EVMvo mdtopa, avtiio maipoons, Poarfides agpa,
MoBéc uetopopds #Am., RoAOTTOVIOL OO 2 YPAVO
£YYUNON.

Emewdr} avt ) eyyimon adopd o€ eAaTTOUOTO VMKOU %ol
®natoorevyg, Oev xollmtel v puoohoywry GpOopd
eEapmudrtov 1 tnuég mov Tporhidnxrav amxd:

A.  Augéhela, EMELYN ouVTHPNONG, aTuynuo,
QVTLXAVOVIXY] XPHON 1| OROTAAMNAY EYROTAOTOON W
cUVTYPNON.

B. Xpron &viog aEsoovdp 1 ovtolhaxtixol mov Oev
AATAOREVAOTHXE 1| TTOVAM|ONX®E OTTO EUAC.

C. Zvuuetoyy og, 1| TPOETOLUAOIA YLOL OydVES Y dAAn
oVTAYOVLOTLXY OPOoTNPLOTNTA.

D. Metatpomy 1) apaipeon eEoptnudtov.

H napovoa eyyimon dev xolvmtel ovpmtouctxés PAAPeg
1 PAAPeg Ay noxig xpron: H eyylmon dev rolvmtet
TUXOV CNULES ATt OTUYNUOL ROL 1) TLG OUVETELES OO QUTO,
emiong  dev  wohbmrer  tuxdv  €Eoda  uetadpopdg,
puuovAxnong, doprwong, amobixrevons, ThAedpovruara,
€Eoda evowriaong ndbe eidovg, evoyAnon 1 amdiela
XPOVOU €600V 1| OUVETAYOUEVES CNULES.

VI.

VILI.

H Ouendinnon mpemel va yivel ue fAon autv my eyyonon
mopadivovrag to “TIpoiov” yua €heyyo o AVILTPOOWITO
™¢ Marine Rower mov &ivar €EovolodotnuEvog va
ovvinpnoet to “"TIpoiov”. Edv o ayopootig 0ev uropel vo.
opadnoel o “TIpoidv” oe €vav TETOLo EE0VOLOO0THUEVO
AVTLITPOOomTO, TOTE Vo PPOVIIOEL YLOL TOV EAEYXO HOL THV
ETLOXEVY], UE TNV TPOVTOHEON TS QT 1 cuvTPNon Ba
novTeTan oo vty Ty eyyimon. O ayopaoTig TpEmeL
vo. Tinpwoer Ok tar €E0da mov OyeTiCovVIOL ue ™V
ueTaRivnomn %o/t Tov xpovo tov taEdio. Kabe “TIpoidv”,
1 UEPN TOV, TOU OUTOOTEALOVTOL OITO TOV QyOPOOTI] YLOL
€LEYYO 1] ETLOAELY|, TPETEL VO ATTOOTEMLOVTOLL UE TOV VOULO
aporminpwuévo. H ndapta Kataympnong mg Eyyunong
TPETEL VO TPOOXOWOTEL  OTOV  €E0VOLOOOTHUEVO
AVUITPOomITo OTay TNTATOL ETLOXEVY O€ EYYUNON.

H vroypéwon wag ue oavty v eyyimon Ba wepropileton
OTNV ETLOXEVT] TOU ELATTOUATIXOV ULEPOVS 1] ROTAL TNV RPLON
wog, omv emotpodr g afiag ayopds 1 oy
OVTIROTAOTOOT EE0PTHUOTOS 1 EE0PTNUATWV TETOLWV TOV
Ba elvol amaPoiTNTOL VIO TV OUTOROTAOTOOY ROAOE KON
LELTOVPYINS TTOV TPOEPYETOL OTTO EANTTMUATO. VAMXOV 1
€PYOOLOG TOV ROAMITTEL OUTH M EYYUNON. Altypovue To
dwaimpa vo feltidoovue 10 0xedLOOUO OTOLOVINTOTE
"TIpoiovtog”  xwpic  vo  ovOAOUPOVOURE  ROUULOL
VTOYPEMOY VO TPOTOTTONjoovue omotodnmote “TIpoiov”
€YEL HOTOOREVOOTEL TTPOYEVEOTEPO. Avotnpovue to
dwalmpa vo feltidoovue 10 oxedLOOUO 0TOLOVINTOTE
“TIpoiovtog”  xwpic  vo  ovoAoUPOVOURE  ROUULOL
VTOYPEMOY VO TPOTOTTOUoovue omotodnmote “TIpoiov”
€Y EL NATAUOREVOOTEL TTPOYEVEOTEPQL.

Avty n eyylmon oog  OIVEL OUYXEXPLUEVO. VOULXDL
SHALDUOTAL, KO UTTOPELTE ETTIONG VL EXETE KO AL VOULRAL

SHALOUOTE TOL OTTOL0L OLOPEPOVY OTTO TTOALTELOL O€ TOALTELOL
(1 amd ywpa oe YOpa).

125/138



126 /138



y— ————,—,———————— e, —,—, e, — — — — —

AmooeiEn lHopaiafrs Eyyetpidoiov Idotoxtiytn

[Moparaleiote vo CVWTANPOOETE TO AXOLOVOO EVTUTTO, VO TO VITOYPOPETE KOl VO, TO
TOPAIDOETE OTOV OVTLITPOOMITO UOS YLOL VOL EEQTPAAOETE TNV RAAYN GUUP OV UE TV

eyyumon.
O vroypddpwv,
‘Ovoua:

AgvBuvon:

Beporm on Ehapa to Eyyerpidio tov Idoxtim yio to axdhovBo povorwtd oxdpog:

Movtého:

ApLBudg avaryvmprong #itovg (Bploxetal 0to miom UEPOS TOV RAOPEmTY):

To wrPo awTo ORAPOG HAAMITTTETOL ALTTO TOUS OPOVS TNG EYYUNONG TTOU TOLPEYOVTAL OTO
Eyyeipioro Idtoxtytn wov mopadodnre ue to oxdpos. H eyyumon avt toyvet oo tv:

Huepounvia Ayopag:

Ymoypody:

Huepounvia:
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DTO PyKOBOJCTBO MPU3BAHO IIOMOYb BaM IOJIB30BATHCS CBOEH
JIONKOH 0e30IIacHO M C YAOBOJILCTBHEM. B pykoBojcTBe
TIPUBOIUTCS TIOAPOOHAS MHPOPMAIIHS O JIOJIKE, €€ CTAHIAPTHOM
U JIOTIOJIHUTEIILHOM O0OOPYZOBAaHUH U O €¢ CUCTeMax, a TaKKe
NPUBEIEHBl MHCTPYKLUUHU MO 3IKCIUIyaTallUd U TEXHUYECKOMY
obcnyxuBaHuto. [lpexxae uyeM  MOMB30BATBCS — JIOJIKOM,
BHUMATEIbHO  TPOYTHTE  3TO  PYKOBOACTBO,  YTOOBI
O3HAKOMHUTLC C HEM.

Ecnu BBI proGpeny 10Ky BIIEPBBIE MITN HE3HAKOMBI C TAHHOH
MOJIeNIbIO, TO JuId obecnedeHus] 0E30IacCHOCTH U 0OpeTeHHs
YBEpPEHHOCTH B CBOMX CHJIaX I[IOCTapaiTech MNPHOOPECTH
HEKOTOPBIH OIBIT OJIb30BAHUS U YIIPABIICHUS JIOIKOM, ITPEXKIE
YyeM BBIUTH B IDIaBaHHWE. Baml TOCTaBIIWK, HAI[MOHAIIbHAS
denepanuss mapycHoro cmopra MWIM  SAXT-KIyO  MOTyT
UHGOPMHUPOBATH O MECTHBIX MOPCKHX IIKOJIAX VIIU OIIBITHBIX
UHCTPYKTOpax.

XPAHUTE DTO PYKOBOJCTBO B HAJIEXXHOM
MECTE U IEPEJANTE ET'O HOBOMY BJIAJIEJIBLLY,
ECJIU BbI TIPOJAJIUTE JIOJIKY.

KATEITOPUU KOHCTPYKLIUI

Kateropus A - “Oxeanckoe niiaBanue”. JIoIKu, pacCUMTaHHBIE
Ha TIpUMEHEHHEe Ha CyJax AaBTOHOMHOI'O  IUIaBaHUS,
MpeIHAa3HAYEHHBIX  JUIS  JIUTETBHOTO  IUIABAHUSA — IIPH
BO3MOJHBIX HEOJIATOMPUSITHBIX TOTOHBIX YCIOBUSAX C BETPOM
cuoii cBhIe 8§ 6amnoB (1o nkaiie bodgopra) v c mokazaTenbHON
BBICOTON BOJNHBI 4 M (TIOKA3aTeIbHOW HA3BIBAECTCS CPEAHSIS
BBICOTA OHOU TpeTH HanboJee BEICOKUX BOIH B TPYIIIIE).

Kateropus b - “Mopckoe niaBanue”. Jlonka, paccauTaHHas Ha
IJIaBaHWE Ha 3HAUYUTEIIBHOM yHalieHuH OT Oepera Ipu
BO3MOJKHBIX HEOIATOMPHSITHBIX ITOTOJHBIX YCIOBHUSIX C BETPOM
CUJIOH 10 8 0AJIJIOB BKJIIOYUTEIBHO U MOKA3ATEIbHON BHICOTOM
BOJIHBI 10 4 M BKITIOYUTEIHHO.

Kareropus B - “Ilpu6pe:xnoe niiapanue”. Jlonka, paccuuTaHHast
Ha IUIaBaHWEe B TPHUOPEKHBIX BOJAX, KPYIHBIX 3aJIMBaXx,
3CTyapusix, Ha o03epaXx M peKax, IMpU BO3MOXHBIX
HEOJIAroNMPHUATHBIX TTOTOIHBIX YCIOBUSAX C BETPOM CHIION 10 6
0aJ110B BKIIFOUMTEIBHO U MIOKA3aTEIbHOM BHICOTOM BOIHBI 10 2
M BKITFOUHUTEIBHO.

Kareropus I' - “Buytpennee niasanue”. JIogka, paccuuTaHHast
JUISl TIJIaBAHUS HA HEOONBIIMX O3epax, peKax M KaHajax, Ipu
BO3MO>KHBIX HEOJIATONPUSITHBIX TOTOJHBIX YCIOBUSIX C BETPOM
cui10i 10 4 6aJUIOB BKIIIOUUTENIBHO U MIOKA3aTeIbHOM BBICOTOH
BOJIHBI J10 0,5 M BKITFOUUTEIBHO.

NMHO®OPMALIUA O JOAKE

Mogens nogku

WnenTnduxannoHHbIf HOMEp KOpITyca

BECIIO
YKIIFOYUHa o

KJIamaH KWst
cK00a TSt IePEeHOCKH

OyKCHPHOE KOJIBLIO

KOpITyC

Kperex Jjieepa

neep

clTaHb (HaCTWII NaTyObl)

TpaHell (C ININTO KPEeIIeHNs ABUTaTeIsT)
pyuKa [UIst oJbemMa

KaMepa JieBoro 6opra

KaMepa npaBoro 6opra

cujieHne rpebua

os g TR TSRO AC o
.

KyIallaHbl HAAYBHBIX KaME€p (TI/II'[I/I‘{HOE MECTO pa3MCH.IeHI/IH) m
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CBOPKA 1 PASBOPKA

KOMILIIEKTALIUA JIOAKU

OIIMCAHUE KOJ-BO

BozaymHelit Hacoc o MUTAHTOM 1

CoenuHUTENbHBINA y3e1 tun “H” (1ByTaBp)
Mogenu 7'11" (240) u 8'9" (270)
Mogenu 102" (310) u 112" (340)
Mopenu 12'6" (380) u 14'1" (430)

B W

BoKOBbIE COSIMHUTEIbHbIE IUTAHKI
Bce monenu xpome 126" (380) u 14'1" (430) 2
Mogenu 12'6" (380) u 141" (430) 4

Kitananusie y3isl
6'7" (200 RU) u 7'11" (240 RU)
Bce mogenu KPOME RU u 14'1" (430)
Mopens 14'1" (430)

(S SN N}

Hactun nanyOsl (CliaHp)
Mogenu 7'11" (240) u 8'9" (270)
Mogenu 102" (310) u 112" (340)
Mopenu 12'6" (380) u 14'1" (430)
Cupenbe

— B W

I'pedOuble (pacnaliHbie) Becia
Mogenu 7'11" (240) u 8'9" (270)
Mogzenu 102" (310) u 112" (340)

NS\

baiinapounble (KaHOHHbBIE) Becia
Monenu 12'6" (380) m 14'1" (430) 2

PeMoHTHas anTeuka
Pe3unHoBEIN KiTei
Marepuan s 3amiaT
HMucrpykuus
Yexon

—

BAKHO: npu nanysanuu Joaxu HE noas3yiitech nerounnkom
CKAaTOro BO31yXa (HanmpuMmep, aBTOMOOHJIBLHBIM KOMIIPECCOPOM
a1 Hakayku mmH). Ilpnm upe3mepHoli Hakauke C:KaTbIM
BO3/1yXO0M JIO/IKA MOsKeT JIONHYTh 10 IBaM WIH 110 nepedopKam.

CBOPKA

1. VYnaanure Bce ocTpble MPEeIMETHI C INTOCKON TOBEPXHOCTH, HA
KOTOPO¥ OyAeT MPOU3BOAUTHCS COOPKA JIOAKH.

2. Pa3BepHHTE JIOOKY U pa3NOXHUTe €€ Ha IUIOCKOH
TTIOBEPXHOCTH.

3. BBepHuTe KaXIblii W3 UYeThIpeX KIAMMAHHBIX Y3JIOB.
[Ipukpenute pukcaTop KIamaHa K Kaxxaoi KaMmepe.

Jlozka cHabeHa Hep)KaBEeIOIUMH KitanaHaMu Xanku-PoGeprc
(Halkey-Roberts). B aTux kiananax ycTaHOBJIEHBI IPY)XUHbBI U3
HEp)KaBEIOLIeH CTalW, a BHYTPEHHEC MaBJICHHC BO3IyXa
obecrieunBaeT aBTOMaTHYECKOE YIUIOTHEHHE.

a - 30JJOTHHK
b - xonmavok
C - MpOKJIaaKa
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BAKHO: nns obecneyeHust HAJIe;KHOT O BO3JIyX0-
HENpPOHHIIAEMOTr0 YIIJIOTHEHHsI CO/IEPKUTE KJIANAH H HUIIE/Ib B
4HCTOTeE.

a - KJIanaHbl U1 Ha{lyBKU KaMep (TUIIMYHbIE MECTa Pa3MeIIEeHHs)
b - kianaH Kwis (OTCYTCTBYET B Joakax mozeineid 7'6” (240 RU).

Pa3menenne kjiananos

4. Tlpu mnepBOoM TIONB30BAHMM JIOJKOH CIIENyeT CHSATHh
Hapy>XHBIA KONIA4Y0K U yOeIUThCS B TOM, UTO 30JIOTHHK
(Tapenka) Ki1anaHa HAaXOJUTCS B BEPXHEM (T. €. B 3aKPBITOM)
nonoxeHuu. [110THO BCTaBhTe MITYLEp Hacoca B KIIAIaH.
PaBHoMepHO HagyiiTe KaXxayio Kamepy. YTOObI MOTHOCTHIO
HaJyTh JIOAKY, CIEIyeT IIOOYEPEIHO IOACOCAUHSATH
BOB/YIIHBINA HACOC K KaXIOMY KJ1anaHy (a u b) 1 3akauuBaTh
BO3yX, obecrieunBasi IPUMEPHO OJMHAKOBOE JIaBJICHUE B
KaMmepax 10 TeX Iop, IOKa I10Jayda BO3/yXa HACOCOM He
NpeKpaTuTcss (IPEeAOXPAHUTENbHBIA KJIAAH HOXKHOTO
Hacoca cpabaTeIBacT INpU OaBIeHHH OKoio 250 mbap).
Hacoc nBoiiHoro neiicrBusi ocHaleH MmaHoMeTpoM. [locie
TOrO Kak JIoAKa OyaeT MONHOCTBIO HaAyTa, HAXXMHTE Ha
30JIOTHUK KJIallaHa M BBITYCTUTE INPUMEPHO IOJOBUHY
Bo3nyxa. OTHyCTUTE 30JO0THHMK KiIallaHa M MPOJOJDKaiTe
cOOpKY JIOAKHU.

IIPUMEYAHHUE: ne nadysaiime Kuib 00 mex HOp, NOKA He
0ydem ycmanogien Hacmui nauyoul.

5. Eciu nogxka paHee yxke HaayBallach, IMOOYEPEIHO
IIOACOCANHUTC BO3B,yHJHbII>i HACOC K KaXxJIOMy KJiallaHy H
HaJylTe KAXIyI0 KaMepy MPUMEPHO HATIOJIOBUHY.

PA3BOPKA

IIPUMEYAHHUE: npexcoe uem ceopauusamsv 00Ky Os
XPAHEHUsl, ee HYICHO OYUCTIUMb U BbICYWUUMb. YOarume necox u
yacmuybl Mycopa, Komopwle MO2Ju NPUCIAnty K MKAHU.

1. Jis BeIIycKa BO3AyXa CHUMHTE HAPY)XHBIE KOJIAYKH
KJIaIIaHOB, HAJABUTE Ha LIEHTPAIIbHBII 30JI0THUK (TapeiKy)
KJallaHa W TIOBEpHUTE ero Ha 1/2 obopora B mroOoM
HaIpaBJICHUH, YTOOBI 3a()UKCUPOBATH KJIaMlaH B OTKPHITOM
nojoxxeHuu. HamaBurte Ha Kamepbl, U BO31yX BBIHIET Uepes
KJIaTIaHbI.

CHUMMHTE CUJICHbBE.

3. CHuMuTe OOKOBBIC COCIUHUTEIbHBIC IUIAHKH HACTUIIA
MaTyOBl.

4. TlomHuMuTe OJHY U3 CpPEIHUX JOCOK HACTWIA W
OTCOCAMHUTE €€ OT JIByTABPOBBIX COCAMHUTEIBHBIX Y3JIOB
(y3mel Tuma “H”’). CHUMUTE TOCKM HacTWIA. B mocnemHoow0
ouepe/lb CHOHMHUTE HOCOBYIO M TPAHIIEBYIO JIOCKH.

5. VioxuTe NOCKM HAacTUIA, ABYTABPOBBIE COENUHUTENIbHBIE
y3I1bl, OOKOBBIE COEIMHUTEIIbHBIE TUIAHKH U BEC/Ia B PIOK3aK
JUTSL TPAHCIIOPTUPOBKH.

6. Hcmonb3ys Hacoc B KauecTBE BCACHIBAIOIEIO YCTPOICTBa,
OTKaYaiTe OCTATKH BO3/yXa U3 KAXIOH KaMephbl.

7. Vnoxure JIOAKY TaK, YTOOBI THO OBUIO OOpAIEHO BHU3 U
BIaBHUTE IUIAHIIUPHBIE OAJIJIOHBI BHYTPb J10aKku. CBepHHUTE
JIOAKY, HAUMHAs C JJI000ro KOHIIA, U YIIOXKHTE €€ B PIOK3aK
JUUISL TIEPEHOCKU BMECTE C BO3AYIIHBIM HACOCOM M IIJTAHTOM.



MoHnTaxk cJianu (HAaCTH/IA NATyObl) M IBYTABPOBBIX

coeIMHUTEIbHBIX Y3J10B (y3ea Tuna “H”) nis nonok

mozaedeii 240S u 270S

IIPUMEYAHHUE: ycmanasiusatime O00CKU HACMULA MAK,

Mool UOCHMUPUKAYUOHHDILL HOMED 0OCKU ObLT 0OpalyeH 88epX.

1. BcraBpre nocky N° 1 B HOC JIOOKM M YCTAaHOBUTE
JIByTaBPOBBINA COETUHNUTEIBHBIN y3€II.

IIPUMEYAHHUE: ycmanagausatime 08ymagpogule

coedunumenbHbie Y31bl MAK, 4modsl OoJiee WUpoKas NoJIKa Oblid

obpawena 66epx.

2. BcraBbTe nocky N° 3 B TpaHel| TOAKH.

3. BcrasbTe gocky N° 2 B IBYTaBpOBBIM COEIMHUTENIBbHBII
y3eJ1, MPUKPEIICHHBIN K Jocke N° 1.

4. VYcraHOBUTE ABYTABPOBBIH COEIMHUTENBHBIA y3€I MEXIy
nockamu N° 2 u N° 3. HaxkmuTte Ha JOCKH, TaK YTOOBI OHU
00pa30BajIM INIOCKYIO TOBEPXHOCTb.

2

a - HOCOBas JOCKa
b - HaxaTh

Cc - TpaHel|

d

- ABYTaBPOBBIC COCAMHUTEIIbHBIC Y3JIbL
Coopxa HacTHIa NATYOBI

MonTaxk cJianu (HAaCTH/IA NAaTyObl) M IBYTABPOBBIX
COEMHUTEIbHBIX Y3JI0B /11 J1010K Moaenei 310, 340,
380 u 430

IIPUMEYAHHUE: ycmanagausatime 08ymagposule
coeou-Humenbible y3ibl MAK, 1moodsl 60aee WupoKas nojiKa ovlia
obpawena ésepx. Hoenmughuxayuonnvie Homepa 00CoK HACMUIA
MAaK#ce O0ANHCHbI ObINMb 00PALYEHYL 6EPX.

1. BcraBbre mocky N° 1 B HOC JIOOKM U TIPUKPEIUTE K HEH
JIBYTaBPOBBII COEIMHUTENBHBIN y3eIl.

2. Bcrasbere nocky N° 4 (310/340) win mocky N° 5 (380/430) B
TpaHel JIOAKHM W TIPUKpPEeNHuTe K Hel ABYTaBPOBBIN
COCTMHUTETHHBIN y3el.

3. Bcrasbre gocky N° 2 B IBYTaBpOBBII COEIMHUTENIBHBII
y3eJ1, IPUKPEIUICHHbIN K Jocke N° 1.

4. BcraBbTe nocky N° 3 B IBYTaBpOBBIH COEAMHUTENIBHBIN
y3eJ1, MPUKPEIICHHBIN K Jocke N° 2.

5. Ecnu HacTun najayObl COCTOUT U3 5 TOCOK, BCTABHTE JIOCKY
N° 3-4 B [BYTaBpOBBIM COCHMHHUTEIBHBIA  y3ell,

MPUKPETUICHHBIN K Tocke N° 4.

6. YCTaHOBUTE OCTABIIMUWCS JIBYTABPOBBIA COCAMHUTEIIHHBIN
y3en (B momensx 310/340) wimu mocky N° 4 (B Momensix
380/430). Y6enurtech B TOM, YTO KJIallaH KWJISI COBIIATAET C
OTBEPCTHEM B HACTWJIC NAIyObl, NMPEIHA3HAYCHHBIM IS
JIOCTyIa K 3TOMy Kianany. Haxxmurte Ha TOCKH, TaK 4TOOBI
OHU 00PA30BAIIN IFIOCKYIO TOBEPXHOCTb.

a - HOCOBas JOCKa
b - HaxaTh

C - TpaHer

d

- ABYTaBPOBBIC COCAMHUTEIIbHBIC Y3JIbL
Coopxa HacTHIa NATYOBI

YceranoBka GOKOBBIX COEAMHUTENbHBIX MIAHOK IS
Jonok Mojeiaeii 240S, 270S u 310

1. Tomroxure Becao (a) MOM [HUINE JIOAKU, YTOOBI
MPUIIOIHATh JTOCKM HacTwia nanyobl (b) Haj IUIOCKON
MOoBepXHOCThIO. TIpuKpenuTe OGOKOBYIO COCTUHHUTEIBHYIO
mwiaHky (c). [ToBTopuTe 3Ty OlEpaIfio ¢ IPYroif CTOPOHBI
JIOJTKH.

BoxoBble coeIMHUTE/IbHBIE IVIAHKH
2. YcraHOBHUTE CUACHBE.

3. TlonHOCTBIO HAAYWTE JIOAKY, IMOOYEPETHO MOACOCAUHSSA
BO3MIYIIHBIA HACOC K KaXJIOMy KJIAlaHy u oOecrieuuBast
NIPUMEPHO OJMHAKOBOE JaBlieHHe B Kamepax. IlosHoe
HaJyBaHUE OJIHOW KaMmepbl 6e3 MOOuUepeHOTO HayBaHUs
Bropoit kameppl HE JOITYCKAETCS. [losenure
maBjaeHHEe B Kaxaol kamepe g0 250 wmbGap. UToOw
obecrieunuTh HAJIeKHOE BO3/yXO-HEITPOHHUIIAEMOE
YIUIOTHEHHE, HEOOXOAMMO IOCiIe HAIyBaHUS JIOAKH O
pabouero AaBJICHUs YCTAHOBUTH KOJIMAYKY KIIAIIAHOB.

4, Ha/:[yﬁTe KWJIb U YCTAHOBHUTEC KOJIITIAYKHU KJIAIIaHOB.

YcranoBka 00KOBBLIX COEIMHUTEILHBIX IVIAHOK ISt
noaok mojaesei 340, 380 u 430

1. Tlommoxute Becimo (a) MO MOHUINE JIOAKH, YTOOBI
MPUTIOAHATh JOCKM HacTwia maimyosl (b) Ham TUTOCKOM
MOBepXHOCTBIO. [IpuKpernuTe OOKOBYIO COCTUHHUTEIBHYIO
wiaHky (c). [ToBTOpUTE 3Ty OlEpalnio C IPYroil CTOPOHbBI
JIOJIKH.

IIPUMEYAHHUE: Jlooku mooeneti 380 u 430 ocnawenvt c6oprvimu
OOKOBbIMU — COCOUHUMETBHBIMU — NAAHKAMU  YCUNEHHO20 — UCNOTHEHUS,
cocmosuumu U3 08X dacmetl, KOmopule HeoOX00UMO COeOUHUMy Opye ¢
Opy20oMm nepeo cOopKoli ¢ HACMUILOM NAYObL.

BokoBble coelMHUTETBbHbIE IVIAHKH (IOKA3aH HACTHII U3 4 I0COK)

2. YCTaHOBWTH CUACHBE.

3. TlonHOCThIO HAAYWTE JOAKY, IMOOYEPETHO IOACOCAUHSS
BOBIYIIHBI HAcOC K KaXAOMY KiamaHy M oOecrieuuBas
NIPUMEPHO OJMHAKOBOE JaBlieHHE B Kamepax. IlosiHoe
HaJyBaHUE OJIHOI KaMmephl 0e3 MOOuYepeHOro HaTyBaHUs
Bropoii kamepsl HE JOIIYCKAETCS. [osemure
IaBjaeHHEe B Kaxmoi kamepe g0 250 wmbGap. UToOw
obecreunTh HaJIe)KHOE BO3IyXO-HETPOHHUIIAEMOE
VIUIOTHEHHE, HEOOXOAMMO IOCTe HATyBaHUS IJIOAKU 10
pabodero gaBIeHUs YCTAHOBUTH KOJIMTAUYKH KIIAITAHOB.

4, Haz[yﬁTe KWJIb U YCTAHOBHUTEC KOJIITIAYKHU KJIAIIaHOB.
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Mopenm ¢ HaayBHOI maxyooi

1. CHuMuTe € TpaHIIA 33 JHIOI0 YIIOPHYIO IUTACTHHY (a) HACTUIIA
MaTyOBbI.

2. Ynoxwure CayTylo HaayBHyto nany0y (b) ma mHO HamyToH
nonkn (HE HAJIYBAUTE xwib).

3. BcraBbTe 3a1HIO0 YIIOPHYIO ITIACTUHY (&) HACTUJIA ITATyOBI,
COBMeIlasi BEpX OTBOPOTA TKaHH (C) C BEpXHEH KPOMKOU
YIIOPHO#! TUTACTHHBI (&), U YCTAHOBUTE TUIACTHHY Ha MECTO.

4. VYcranoBure ynopHyo aocky (d) B mepeaHeii TOUKe JEBOM U
npaBoii OOPTOBBIX Kamep. YMOpHas OCKa TOJDKHA OBITh
IOMEIleHa TMOoJ HaAyBHOH nayiy0oil MOBEpX KWIIs.
Pasmecture HagyBHYI0 as1yOy HA THUILE JIOJKU TAK, YTOOBI
COBMECTUTBH OTBEPCTHUE C KJIAIIAHOM JJI1 HAAyBKH KA.

5. Hanyiite HagyBHY!0 nanyOy 10 maBiaeHus He MeHee 700 1 He
ooiee 825 Mbap. g HagyBaHUS MAITYOBI PEKOMEHIYETCS
MPUMEHATh HACOC [BOWHOTO JAeWCTBUS (€) Mapku
Quicksilver (“Ksukcunssep”). HE nomyckaercst npuMeHsITh
HUCTOYHUK CKAaTOro BO3IyXa, €CIHM OH He OCHAIleH
peryiasaTopoM naBiieHusl (PeAyKTOPOM) HACTPOSHHBIM Ha
825 mbap.

6. Hanyiite xums.

IIPUMEYAHHUE: oOasnenue 6030yxa 6 kamepax u Kujie 100KU
oo cocmagasms 250 moap.

UH®OPMALIMSA OB
SKCILIYATALIUU
OBIIAA UTH®OPMALIUS

IMo3npaBnseM Bac ¢ NPUOOpPETEHHUEM HATYBHOU JIOAKHU

“KBUKCUJIBBEP” (QUICKSILVER). Bo wu3bexanue
npobjeM HEOOXOIUMO COOIIOAATh OIpE/ICIICHHbIC IPaBUIIa
9KCIUTyaTallHN.

D70 - TOonKA, ¥ NI, TOIB3YIOIINeCs €10, 00s3aHbI COOIIONATh
BCE TMpaBWiIa JBWKEHUS TI0 BOAHBIM NyTsAM. MHorue
OOIICHAIIMOHAIIBHBIE M MECTHBIE OPraHM3aluK (HAIpUMeD,
BCITOMOI'ATEJIbHAA IKOJIA BEPEI'OBOU
OXPAHBI CIIA, OXPAHHASA OCKAIPA CIIIA,
KPACHBIM KPECT) npemnaraiorT IpeKkpacHble Kypchl IO
6e30MacHOCTH  CYAOXOJCTBA,  KOTOPBIE  HACTOSITEIbHO
PEKOMEHYIOTCS.

Orta J10AKa HE OCHAIEHA CBETOBBIMH IPUOOPAMH U MOKET
HCIOJIb30BATHCS TOIBKO B THEBHOE BPEMsI, €CJIU HA Hell He Oy iy T
YCTaHOBJICHBI BCIIOMOTaTeNbHbIE HABUTAIIMOHHBIE OTHHU.
3ampeniaeTcs MOJIb30BATHCS JTOJKONH B HETPE3BOM COCTOSHUHI
WM TIOCNE TIpHeMa HaPKOTHKOB. DTO MPHUBOIUT HE TOJIBKO K
TIOBBIIIEHHON OITACHOCTH, HO M K CYpPOBBIM HAaKa3aHHMSIM 3a
TaxKoe MoBeIeHIE.

132/138

HAJAYBAHUE 1 C1YBAHUE

1. Hapyiite noaxy npuiaraeMbIM HaCOCOM.

e Ecnu npuiaraercst HOXKHON Hacoc (Mex):

Ecmu  npwimaraercs  HoxHOW — Hacoc  (Mex): Ilpwm
WCTIIONB30BAHNM  CTAHAAPTHOTO HOYKHOTO Hacoca,
BXOIAIIETO B KOMIUIEKT IIOCTABKM JIOAKU, IPEBBHIIICHUE
JIOIyCTUMOI'O JaBiieHUs OyaeT HeBO3MOXHbIM. IlonHas
Macca 4ejoBeka BecoM 70 KI' CMOKET TOBECTH JABJICHHE B
Kamepax JI0 peKoMeHayemoro ypoBHa 250 mbap.
Bo3sneiicTBue Macchl 6osiee TSHKEIOro YeIoBeKa MPUBEIET K
cpabaThIBAaHUIO IPEAOXPAHUTEIIBHOTO KIIallaHA HOXHOI'O
Hacoca, 4YTO TPENOTBPATUT TIPEBBIIIEHHE TOIYCTHMOTO
JTaBJICHUS B JIOJIKE.

* Ecmu npunaraercs pydHoi Hacoc (OOBIYHO TSI JTOTOK C

HaayBHOU nany6oii “AirDeck”):
Hanyiite xameps! go gasiaeHust 250 MOap Mo MaHOMETpPY
Hacoca. Hanyth agyBHyto nanyOy (I110J1 TOAKH) 70 1aBICHUS
700 M6ap. MaHOMeTp MOKa3bIBAET JaBJIEHUE TOIBKO B TO
BpeMsi, KOr/la BBl KayaeTe BO3AyX HacocoM. PyuyHoif Hacoc
MOXHO HCIIOIB30BAaTh B PEXHMME ABOMHOTO AEUCTBUS IS
YCKOpEeHMsI HAAyBKH (AJIs 3TOTO IUTacTMaccoBash IpoOKa
OJDKHA OBITH BCTABJEHAa B KPBIIIKY HACOCA) WM B PEXXUME
OJIMHAPHOTO JIEHCTBUS (3aKayKa IPOU3BOIUTCS TOJIBKO IPU
JBIKEHUU INTOKA BHU3), €CIM TpeOyeTcsi MOBBIIICHHOE
ycuime (Ui 9TOro IUIacTMaccoBasi MpoOKa JTOJDKHA OBITh
H3BJIeYeHa U3 KPBILIKU HACOCA).

2. MakcumajibHOE [JaBlieHWE B HAAYTOW JIOAKE IOJIKHO
COCTaBIIAITHL TpuMepHO 250 MOap. B 3aBucumocte oOT
MOTOAHBIX W OKCIUTyaTallMOHHBIX  YCIOBHH  MOXET
MOTPeOOBATHCS TMEPUOAMYECKH ITPOBEPATH [aBIEHHE BO
BpeMsl TOJB30BAHUS JIOOKOH, dYTOOBI yOemuTbes B
TO/IEP’)KAaHUU TPeOyeMOoro JaBIeHHUS.

3. JlaBieHHWe B HaJyTOH JIOJKE CHUKAETCS depe3 2 - 3 IHA U
[O3TOMY Ui NOJUIEpXKaHUs TpeOyeMoro JaBIIeHUs
HEOOXO0IMMO IIPOU3BOIUTH JOTIOJIHUTEIbHY IO HATyBKY. JlJist
obecneyenus TpedyeMoii KOHCTPYKTHBHOI :KeCTKOCTH JTOAKH
U BO u3bexkaHue TMOBPekKIeHMS CIAHM U OOKOBBIX
COEJJMHUTEJIBHbIX IUIAHOK H3-32 4pe3MepHoii ruéKocTH
KOHCTPYKIMH  Heo0XOAMMO  Bceraa  MOAJep:KHBaTh
peKoMeHyeMoe padouee 1aBJIeHHe.

A TIPEIYTIPEKIEHUE

IIpu napysanun Joaxku HE nosb3yiiTech HCTOYHHKOM C:KAaTOro

BO3/lyXa (HanmpuMep, AaBTOMOOMJIBHBIM KOMIPECCOPOM LISt

Hakauky muH). IIpu ype3mepHoii HaKa4yKe CKATHIM BO3IYXOM

JIOJIKA MOKET JIONHYTH 10 IIBaM HJIH 10 nepeGopKam.

4. Tlpu HagyBaHMM WINM BBIIYCKE BO3IyXa CIELyeT
obecrieunBaTh IPUMEPHO PaBHOE JABICHUE B BO3IYIIHBIX
OTCeKax KaMmep, 4YTOObl NPEeIOTBPATUTH IIOBPEKIACHHUE
nepe6opPoK MEXIY OTCEKAMU.

3ATPY3KA

1. HE JOITYCKAETCA ITPEBBIILIATH
I'PY30IIOABEM-HOCTDL JIOOKH, VKA3AHHVYIO
HA ITACITOPTHOU TABJIMYKE JIOAKMU.

2. Bce mrogu, Haxopsmuecss B JIOAKH, JOJDKHBI HaJeTh
criacaTejbHbIe JKUJICTHI (MHOAWUBUAYAJIbHBIE
ITJTABATEJIBHBIE CPEICTBA).

3. JIig 9KCTPEHHBIX CUTyaluil HeOOXOAUMO MMETh Ha 6OpTYy
pacrnamHple WM OaiilapoyHble Becla U PEMOHTHYIO

aITeuKy.
4. Bce rpy3bl, Haxoxsuuecs Ha OOpTy, JOJDKHBI OBIThH
pacmpeneneHsl  paBHOMEPHO,  4YTOOBI  0OECIeuuTh

Tpebyemyto mrupdepeHTOBKY JOIKH BO BPeMs IBMKEHUSI.



SKCILJTYATALIUSA C TPEBHBIM
PUBOJIOM

1. B craHgapTHBIM KOMIUIEKT ITOCTaBKM HAJyBHBIX JIOAOK
BXOJISIT BECIIA, YKJIFOUMHBI U CU/IEHbE JUIs rpedua. Y 6equThes
B TOM, YTO CHJEHBE YCTAHOBJIEHO IIPAaBUJIBHO (CM.
WHCTPYKIIUIO IO COOPKE JIOAKH).

2. BcraBpTe Becia B YKIIOUMHBI M YCTAHOBUTE BUHTBI
KPEIUICHUS YKITFOUHUH.

IIPUMEYAHUE: ne nonv3yiimecs Geciamu 6 Kadecmee

puluaza - OHU MO2ym ciomamscs!

3. Ilepen skcruryaTtanueit JOAKU ¢ IPpeOHBIM MPUBOIOM WU
MaJIOMOILHBIM [TOJIBECHBIM MOTOPOM HEOOXOUMO ITPUHSATH
BO BHMMaHHE COCTOSHME BOIHOI IMOBEPXHOCTH B paiioHe
mwiaBaHus. I'peOHast MOIIHOCTH  MOXET — OKa3aTbes
HEIOCTATOYHOM /AJI5 IIPEOAO0IEHHS TEUCHUH B Y3KUX 3aIMBaX
BO BpeMs NPWIMBA WIM OTJIMBA, OTKPBITOM MOpE, Y3KHX
KaHaJIaX WIX Ha OTMEJISIX MEJIKOBOJHBIX YIaCTKOB.

SKCILUIYATALIUSI C MOTOPHBIM
MPUBOJIOM

| A onacHo

HE MMPUMEHSVTE YPE3SMEPHO MOIIHBIE
JABUT'ATEJIN! JT0 MoKeT NpHBeCTH K MOTEPe YINPaBIsIeMOCTH
WM OCTOHYMBOCTH JIOAKH.

MOJIB3YUTECH IHIHYPOM ABAPUIHON

OCTAHOBKMW. DT10T mMHYp NPHUKpeIieH K BBIKJIIOYATETIO

JBUTaTeJIsl H 00eceYnT OCTAHOBKY JBHTaTeJIsl, €CJIM PyJIeBo Mo

KAKHM-JIN00 NPUYHHAM YTPATHT KOHTPOJb 32 IBUraTeIeM.

BCE JOJIZKHbBI HAXOJIUTBCA HA TIAJIYBE. Ilpun

nBuzkeHnn nog MmoropoM BCE nosxubl cuets Ha nanybe, a HE

HA HAJIYBHBIX KaMepax M He HA CHJeHbe rpedua, 4TOOBI

1peJA0TBPATHTD NajieHue 3a 00pT.

IINTABAHUE B OJJMHOYKY. Ilpu niaBanuu nox MOoTopoM

0e3 maccaKMpPOB Harpy3ka J0KHA ObITb CABHHYTa BIepen,

HACKOJIbKO 3T0 Bo3MoxkHO. Cienyer wusderaTb OBICTPOro

YCKOpeHHsl, TAK KaK 3TO MOeT MPUBECTH K ONPOKHILIBAHHIO

Ha3aja.

1. Bpems oT BpeMeHHU CleqyeT NMPOBEPATH COCTOSTHIE BUHTOB
kpersieHus: aBuratens. OcnablieHue 3aTSDKKM BUHTOB
MOXET TMPUBECTU K MOTEpPE YMNPABIAEMOCTH JIOAKU U
BO3MOXHOMY MaJICHUIO ABUTATENS 32 OOPT.

2. Tlepen moyib30BaHUEM CJIEIyeT BHUMATEIbHO O3HAKOMUTHCS
C MHCTPYKIIMEH MO SKCIUTyaTaI[uU IBUTATEIs.

3. Heob6xomumo cieauth 3a rpy3aMu Ha OOpTy, 4TOOBI
MPEeTOTBPATUTH UCTUPAHNE W TPOKOJI OOIIUBKY JTOIKH.

BYKCHUPOBKA, IIOCTAHOBKA HA IKOPb,
HHIBAPTOBKA

1. Tlpu GykcupoBke HaayBHOM JIOAKU C TOMOLIBIO JPYroH
JIONKW, HamyBHas Jogka pmomkHa ObiTh I[TYCTOMU.
BykcupHslif Tpoc DokeH OBITh 3aKperuieH B OyKCHPHBIX
KONbLIaX C KaXOOH CTOPOHBI HAJYBHOM  JIOIKH.
HeobOxomuMo TMOCTOSHHO HaOomaTh 3a OyKcHpyeMou
HaJyBHOM JIOAKO.

2. SKOPHBIE wu IIIBAPTOBBIE KAHATbBI npomkHBI
KPEMUTHCS K OYKCUPHOMY OPHIIEITIO, TPUBA3aHHOMY C 00enX
CTOPOH JIOAKHU K D-00pa3HbIM KOJIbIIAM.

BA’KHO: HE CJIEAYET MCITIOJb30BATb HOCOBOE

KOJbHO JJId BYKCUPOBAHUSA, IOCTAHOBKHA HA
AKOPH NWIN HIBAPTOBKH.

HITIOITBAJIKE

Ecnmu jonmka mopaBelmaHa Ha IUTIONOANIKe, BBIHBTE
CITUBHYIO IPOOKY, YTOOHI B JIOJIKE HE CKaIUTMBAJIACh BOJIA.

MOBPEXIEHUE BO3IYIIIHOM KAMEPBI

1. B cimydae moBpexAeHHs OOHOW W3 BO3AYIIHBIX KaMep
TepeMECTUTE HATPY3KY Ha MPOTHBOIIOIOKHYIO cTOpoHy. [To
Mepe BO3MOXXHOCTU 3aKpenuTe IOBPEXKICHHYIO KaMepy
(puBsI3aB ee WK YACPKUBASL B IPUITOTHITOM ITOJI0KSHHUN)
U HEMEIJICHHO HAIIpaBbTECh K OnmkaiiieMy oepery.

OITACHOCTU HA BOJIE

1. HeoOxommmo n3beraTh mpuOIMKeHNS K 00JI0MKaM, prudam,
CKaIIMCTBIM Oeperam, IMecyaHbIM KOCaAM W MEJISIM HWIIH JKe
cobmIoaaTh 0COOYI0 OCTOPOKHOCTH IPH MPUOIMKEHUU K
TaKUM OITACHBIM MECTaM.

2. Tlepen TeM Kak OTHPAaBUTHCS B IUIABAHUE B HE3HAKOMBIX
BOJIaX, y3HAMTE O MECTHBIX OTIACHBIX MECTaX.

3. BEPETUTECH BETPOB u
HATIPABJIEHHBIX OT BEPETA.

HA BEPET'Y

1. PexomeHmyercst He BBIBOAMTD JIOJAKY O] MOTOPOM U3 BOJIBI
Ha Oeper U He IepeMellaTh ee BOJIOKOM 110 KaMHSIM, MECKY,
TPaBUIO WU TBEPAOMY TOPOKHOMY IOKPBITUIO, TAK KAK 3TO
MOJKET MPUBECTHU K ITOBPEXKICHUIO OOIINBKHU JIOJIKH.

2. Ecnu nogxa OyneT u3BiIeYeHAa M3 BOJBI HA JJINTEIBHOE
BpeMs, €€ CIIeAyeT HAKpPBITh ISl 3aIlIUThl OT MPSMBIX
COJIHEYHBIX JIy4eH.

XPAHEHUE

BAKHO: nns npeaoTBpanieHns BbIIBETAHUS KOPIyca H KaMep

B pe3yJbTaTre 00OpacTaHusi MOPCKOW PACTHTENIbHOCTHIO HJIM

BO3/ieiicTBus 3arps3HeHHoii Boasl HE xpanure Jjoaky B Boje B

TeYeHue JVINTETHLHOr0 BpeMeHH.

1. Ilocne mnonb30oBaHUSl CIEAYET IIOMBITH JIOJKY U BCe
KOMIUIEKTYIONIME YacTU CINaObIM MBUIBHBIM PACTBOPOM U
CIIOJIOCHYTh IpecHO! BOJOH. BrICYmMTH Bce yacTH mepen
TTOMEIIEHNEM Ha XpaHeHHEe B PIOK3aK IS MIEPEHOCKU. DTO
TTO3BOJIUT NMPEIOTBPATUTE 00pa30BaHNE TIJIECEHU.

2. JlepeBsSiHHBIE YACTH CIEAyeT OCMOTPETh Ha MpeaMeT
OoOHapy)XeHHsI TOBPEXKICHUA WM YXYAIICHUS KadecTBa
TOKphITHsI. [10BEpXHOCTHBIE HApPANUHBI WIH MOTEPTOCTH
ClIe/1yeT MOKPBITh KOPAOEIbHBIM JIAKOM.

3. [ns coxpaHeHHs BHEIIHEro BHIA JIOJKU XPAHUTE €e B
NPOXJIAJHOM CyXOM MecTe, M30eras Upe3MEPHOTO
BO3JECUCTBUS IPSIMBIX COJTHEYHBIX JTy4el.

4. J1715 MOKPBITHUS U 3aLIIUTHI JIOJKU BO BPEMs XPAHEHUS MOJKHO
npuobpecTy 4exol.

BAJKHO: HE nonyckaercss o0paGoTka TKaHM JIOJKH BOCKOM

WM YUCTSIIMMH CpeAcTBaMu, cofepxamumu cnupt. Cnupt

NpUBeJIET K MpeKAeBpeMEHHOMY NepechbIXaHUI0 TKAHHU JIOJKH.

5. Bo u3bexxaHue MOBPEXACHUS JIOAKU B IIEPHOJ XPAHEHUS HE
NOMeIaliTe Ha Hee HUKAKUX TSKEJIBIX IIPEIMETOB.

TEYEHUU,
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SKCILTYATALIMSA HA BOJIBILOI BLICOTE

1. HopmanbHoe naBieHue B kKaMepax jJoaku - 250 m6ap. Ecnu
HaJlyBaHUE JIOAKHU MPOU3BOIMIOCH HA YPOBHE MOps (T. €. Ha
HU3KOM BBICOTE) U MOCJIE ITOrO JIOAKA ObLiIa IepeBe3eHa Ha
OOJIBIIIYI0 BBICOTY HAjJ YPOBHEM MoOpsi (Hampumep, Ha
TOPHOE 03ep0), TO JaBlIeHHEe HEOOXOUMO CHU3UTD, YTOOBI
NPEeAOTBPATUTh YPE3MEpPHOE pas3AyBaHUE JIOAKH Ha
OOIBIION BEICOTE.

IMOPAJOK PEMOHTA

HEBOJIBLHIWE PA3PBIBBL, ITPOPE3U N
ITPOKO/JIbI

1. Jis 3ajgenku MecTa HEOOJBILION yTeukd BO3AyXa WU
MpOKoJIa pa3MepoM MeHee 12,7 MM MOXKHO HCIOJIB30BATh
KpYIIIyIo 3aIIaTy IMaMeTpoM He MeHee 76,2 MM.

2. Tlepen BBINOJIHEHHEM PEMOHTA IOBEPXHOCTH 3aIUIATHI U
PEMOHTUPYEMOI'O MecTa [JOJDKHBI OBITh CYXUMH U
OUMILEHHBIMHU OT TPSI3U MIIM CMa3KH.

3. Hanecutre TpM TOHKMX pAaBHOMEPHBIX CIIOS KJesl Ha
TOBEPXHOCTH JIOJAKHU U 3a1uiaTsl. Kaxaplil cnenyromuii cinoit
ClIeAyeT HAHOCUTh 4Yepe3 S5 MHHYT IIOC/Ie HAHECEHUs
npenapiaymero cios. Ilocne HaHeceHHs TpPETbEro Clost
cnenyeT BbDKAaTh 10-15 MMHYT, mocine 4ero HajJoKUTh
3aIUIaTy Ha MOBPEXIEHHOE MECTO JIOAKHU.

Jnst momkaTus 3amuiaThl K OOIIMBKE JIOAKHM CIEAyeT
BOCIIOJIB30BATHCS TBEP/BIM BAJTUKOM.

4. Tlepem HamyBKOW W WCIIOJIB30BAHUEM JIOAKH CIIEAYET
BBDKIATh He MeHee 24 4acoB.

PEMOHT BOJIBILINX YYACTKOB
OBIIMBKH, IIIBOB, IEPEFOPOK 1
TPAHIIA

Jnisi  BBINONHEHUs] JIOOBIX KPYIHBIX PEMOHTHBIX paboT
PEKOMEHJyeTCsl BEpPHYTh JIOAKY IWIEpY, Y KOTOporo Obuia
puoOpeTeHa JIoIKa.

Eciu 5T0 HEBO3BMOXKHO, CBSKUTECH C AMICPOM JUIS ITOJIyUCHUS
nHpopMauu.

YCTAHOBKA HOBbBIX OBPATHBIX
K/IAITAHOB

CMaxxpTe LITOK OOPATHOrO KiallaHa CHUJIMKOHOBOM CMasKou
TN MBUTBHOM BOIOH, 4TOOB! OOJIETYUTH €T0 YCTAHOBKY.

3AIIIUTA OKPYXAIOILLIEN
CPEJbI

Bynyuu Biagenbiem JT04KY, BbI, IO BCE BEPOSITHOCTH, BBICOKO
LIEHUTE KPACOTy MPUPOJIBI U AYIIEBHBII TOKOI, 0OpeTaeMblil BO
BpeMsl JIOJOYHBIX IPOrylok. Brmagenen moaxu o0s3aH
3alUIIaTh HPUPOOHYIO Cpely, He [OIycKas 3arps3HEHUs
BOJHBIX ITyTEeH.

He BoiOpachbiBaiiTe B BOAY HUUEro TAKOr0, 4ero BbI ObI He CTAIH
€CTh WJIM MUTBH!

ITPOJIMB I'OPIOYEI'O 1 MACIJIA

IIponus roproyero win Macia B BOLY IPUBOAUT K 3aTrPSI3BHEHUIO
OKpY’Kalollel cpe/ibl U onaceH i BogHo# GayHsl. Hukoraa e
CIIMBANTE TOPIOYEE U MACIIO B BOAY; 3TO 3AIIPELIEHO, U BAC MOTYT
omrpadoBars. MMeroTcs 1Be pacHpOCTPAHEHHBIE MPUYMHBI
CIIy4aifHOT'O MTPOJINBA FOPIOYETO:

* MEepernoJIHeHUE TOIIMBHOTO OaKa;

* OTKa4YMBAHUE 3arPA3HEHHOU TPIOMHOU BOJBI.

A TIPEIYIIPEKIEHUE

IMOKAPOB3PbIBOOITACHOCTD. McnapeHusi ¢ BeTomH
MOTYT HAKAMJIMBATHCS B TPIOMHOM NPOCTPAHCTBE H MOTYT OBITH
4pe3BbIvaiiHo onacHbiMi. HUKOr1a He XpaHuTE B J10/1Ke BETOWID,
HCHOJIb3YEMYIO /IS BBITHPAHHUSI MPOJUTOrO TOPIOYEro HJIH
pacTBopuTeIs. ITY BETOID CJIe1yeT BBIKHILIBATH B OTBEIEHHbIX
MecTax Ha Oepery.
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CJ/INB U BBIBPACBIBAHUE OTXOA0B

K orxomam oTHOcATCs Bce BHIBI Mycopa, IUIAcTHKA,
YTUIbCHIPBS, IIUIIH, IepeBa, MOIOIINX CPEJICTB, (heKaJInii U 1axe
(B HEKOTOPBIX pailOHAX) pa3/ellaHHBIX YacTeil pbIObl, KOpoUe
TOBOPSI, TOUTU BCE BO3MOXKHBIE MpeAMETbl. MBI pEKOMEHIYEM
npuBe3TH ¢ co0oil Hazag Bce, B3ATOE B JOPOrY, YTOOBI
BBIOPOCUTH OTXO/IbI B OTBEAECHHBIX MECTaxX Ha Oepery.

Ecnmn Bama Jogka cHabkeHa CYAOBBIM — CaHUTApHBIM
YCTPOHCTBOM (TJIBIOHOM MJIM CYAOBBIM TyajJeTOM), TO [UIf
BBITPY3KM  (DEKAJIBHBIX OTXOJOB CJIEAYET IIOJIb30BATHCA
COOTBETCTBYIOUIMM OTKAYMBAIOIIUM YCTPOHCTBOM B T'aBaHU
npunucku. Bo MHorux paiioHax 3zampeieH coOpoc 3a 6opt
(hexaIbHBIX OTXO/IOB WJIH AaKe BOOOIIE JIIOOBIX OTXOOB.

YPE3MEPHBIN LIIYM

IMox mrymom moapasymeBaeTcss He TOJNIBKO IIYM paboTaIoIero
IBHUTATENsl, HO W KPUKA. BO MHOrMX BOAHBIX paifoHax
YCTAHOBJICHBI TIpefelTbHbIe HOPMBI IymMa. He momb3yiiTech
BBIXJIOTIOM Yepe3 TPaHell JO TeX IOP, TOKa BbI He yIaTUTeCh Ha
6oJbIlIOe paccTosiHUE OT Oepera. 3BYKH MY3bIKHM M I'POMKOIO
pasroBopa MOTYT pAa3HOCHUTBCS HajJ BOJHOW TIJAaJIbl0 Ha
00JIbIIIOE PACCTOSHIE, OCOOEHHO HOYBIO.

KNJIbBATEPHAS CTPYSI N
PACXOJAINECSA BOJIHbBI

Bynbre BHUMaTENbHBI B 30HaX, I[€ 3alpPELICHO IBUXCHUE C
GOJIBIION CKOPOCTHIO, OOYCIIaBIMBAIOIICH CO3MaHUE MOIIHOMN
KWIbBATEpHOW cTpyu. Bbl Oynmere oTBeuaTh 3a JH0ObIE
TOBPEKICHUS WU TPAaBMbI, HAHECEHHbBIE KMJIbBATEPHOM CTpyeit
33 KOPMOW WJIM PACXOMSIIUMUCS “‘ycaMu”, CO37aBaeMbIMHU
Barei jonkoi. [lepen BX0OIOM B TaKyI0 30HY CIEAYET BHIUTH U3
peXrMa TIUCCUPOBAHUS U BHIOpATh HAUMEHBIIYIO CKOPOCTb,
TIPU KOTOPOH COXpaHseTCS BOBMOXHOCTD YIIPABJICHUS PYJIEM.

BBIXJIOII

IToBsllIeHHOE COAEPkKAHUE YTIIEBOJOPOAOB B BHIXJIOIHBIX I'a3aX
0o0yclaBIMBaeT 3arpsi3HEHNE BOJbI U Bo3Ayxa. CBOEBPEMEHHO
BBIIIOJIHANTE PETyIUPOBKY [BUTATENIs M OUYUCTKY KOpIIyca
JIOAKY, YTOOBI 00ECTIEYNTh MAKCUMaIIbHbIE SKCIUTyaTallIOHHBIE
xapaktepuctuku. HGpopMaLnio MOKHO MOTYyYUTh y JUIepa U
B PYKOBO/JICTBE IT0 9KCIUTyaTalluX IBUTATENS.

KPACKA

Ecnu Baima Jiofgka XpaHUTCsl HA BOJIE B paifOHE C OBBIIIICHHBIM
OUOJIOTUYECKUM O00pacTaHueM, TO IS CHIDKCHHS TEMIIOB
oOpacTtaHuss MOXET TPUMEHSITHCS CIeluajbHas Kpacka,
MPEMSTCTBYOMIAs obpacTaHuio. O3HAKOMBTECH c
NPUPOTOOXPAHHBIMH ~ HOPMATHUBAMH,  KOTOPBIE  MOTYT
OTrpaHUYMBATH BBIOOp TakoW Kpacku. MHDoOpMALUO MOKHO
MOJIyYUTh B MECTHBIX OpraHax HaJa30pa 3a MaJlOMEPHBIM
morom.

YUCTALIUE BEIIECTBA

BeiTOBBIE  WHCTSIIME CpEACTBAa  ClEIyeT  HCHOJIb30BATH
9KOHOMHO M He cOpachiBaTh B BoAy. Hukorna He cMelmBanTe
pa3nuYHBIE YUCTSIIWE CpeAacTBa. llpm mnpuMeHeHUH B
3aMKHYTBIX 00BeMax 00ecredbTe TOCTATOUYHYIO BEHTHIISIUIO.
HE npumensiiite cpencrBa, comepkamme ¢ocdaTsl, XJIop,
pacTBOPHUTENH, HEPTETIPOTYKTHI ¥ MPOIYKTHI, HE TIOTATOIIIHECS
OmonornyeckoMy paslokeHHro. YucTsmpe cpeiacrBa  Ha
LIUTPYCOBOM OCHOBE TMPEKPACHO MOAXOAST [JIS OUYUCTKHU
CyIIOBBIX YacTeid M O€30MacHbl Kak I Bac, TaK WU MJIs
OKPY’KaIOILIEeN Cpeabl.



OI'PAHUYEHHAS I'APAHTUSA

(Tompko mis EBpomnbl, Adbpuku u bmkaero Bocroka)

L

IL.

Mpbl rapaHTUpPyeM OTCYTCTBUE Ne()eKTOB MAaTepUAIOB U
HM3TOTOBJIEHHUS BO BCEX M3TOTOBJICHHBIX HATYBHBIX JIOJKAX
“KukcunbBep” (Quicksilver) u mpuiaraeMpix K HHM
MPUHAJISKHOCTIX (HWKe HUMeHyloTcs “U3menue”), HO
TOTBKO B TOM CIIy4ae, €CIM Ipojaaka MOTPEOUTETIO
MpoM3Be/ieHa B CTpaHe, B KOTOPOW MBI pa3pemaeM cOBIT
HAIIMX U3EIIUN.

lapanTus BcTymaeT B CHIIy TOJNBKO IIOCITE MOITYUSHHS
3aMOJTHEHHONH KApTOYKM TapaHTUHHOW pEerucTpamvu, B
KOTOpPOW MJOJDKEH OBITh yKa3aH CEpHHBIA HOMEp
peructpupyemoro usaenus. Cpoxu IEHCTBHUS TapaHTUN
yKa3aHbI HIKE.

A. Ha TkaHp KOpmyca pacrpoCTpaHseTCsl TapaHTHS OT
pacTpecKuBaHUs, MMOPUCTOCTH U THHEHUS CPOKOM 5
JIeT.

B. Ha mBsI xopmyca pacnpocTpaHsieTcss OrpaHUYeHHas!
TapaHTUsI CPOKOM 5 JIeT.

IIPUMEYAHHUE: paccroenuem wsa cuumaemcs omoeneHue
HapyICHO20 NOKPLIMUSL OM MKAHEe8020 OCHOBANUS UNU NOMEpPs

KOHCmpmeu@HOIJ

npodnocmu uieda. Ecnu paccioernue

npoucxooum Ha 00HOM wee, HO He HA 8cell I00Ke, MO MAKol o8
nooaedCUm PeMOHNy No 2apaHmuu.

II1.

Iv.

C. Ha Bce mpoume yacTu JIOJKHM, BKJIO4as, HO 0e3
OTpaHUYCHUSA, TAKUEC 3JIEMEHTBI, KaK 3aMKHW, PYYKHU 1JIA
MEPEHOCKH, HOXXHBIE HACOCHI, PIOK3aK JUIsl JIOJKH,
JepkaTenb TpaHila, TpaHel, OYKCUpHBbIE CKOOBI,
CTPUHICPBI, NBYTABPOBBIE COCAMHUTEIILHBIC Y3JIbl U
JIOCKH  CJIaHW, PACHPOCTPaHSIETCS OTpaHUYCHHAs
TapaHTUsl CPOKOM 2 roja.

TOJIBKO Ha ,HC(i)CKTBI
U3TrOTOBJIICHUSA u HE
U Ha

lapantus  pacnpocrpasseTcs
MaTepuajoB M  KadecTBa
pacrpocTpaHseTcss Ha HOPMAJbHBIH HM3HOC
MTOBPEXIEHUS, 00yCIOBICHHbIE:

A. He6pe)KHBIM OTHOIIEHNUEM, HEAOCTATOYHBIM YXOIOM,
ABApUAIMH, HAPYIICHUSIMH TIIPABWI OSKCILUTyaTalluu,
MOHTaXa HIIn O6CJ'[y)KI/IBaHI/IH;

B. wucnonp3oBaHMEM IPUHAMIEKHOCTEH WM YacTel,
HM3TOTaBIIMBAEMBIX U ITPOJIABAEMbBIX HE HAMU;

C. TMOJITOTOBKOM K YUacCTHIoO UJIu y9aCTUEM B T'OHKAX MJIN
APYyrux COp€BHOBAHUAX;

D. mnepenenxoii win ynaneHneM KaKUX-THOO dacTel.

Hacrosimast rapaHTHs He TOKPBIBAET COITY TCTBYIOLIHE HITH
KOCBEHHBIE PACXOIbl M M3IEPXKKH, TaKUe KaK CTOMMOCTb
M3BJICYEHUS U3 BOJBI U CITyCKA Ha BOJY, OyKCUPOBaHUS U
XpaHeHus1; Telle)OHHbIE WM apEH/IHBbIE PACXO/Ibl JI000r0
poja, KOMIIEHCAllMsl 3a IPUYMHEHHOE HeyJOOCTBO WU
[IOTEPI0 BPEMEHU WM JI0XOJad, & TaKkKe JII0Oble HHBIE
KOCBEHHBIE YOBITKH.

VL

VIIL

IToxynartens MODKEH 00eCHeunTh HOCTYI K M3AETHIO JUIS
BBINOJTHEHHS] TAPAHTHIHOTO 00CITy)KMBAHUS ITOCPEICTBOM
JOCTaBKM M3MEeNHs JUISI OCMOTpa AWIEpy KOMIIAaHHU
“Mapun Ilaysp”, yrmoIHOMOUYEHHOMY Ha OOCITYyXKHBaHUE
nu3menus,  NPHOOPETEeHHOTO  MOKymaTteleM.  Ecim
MIOKyIIaTellb He MOXET [OCTABUTH W3/IENIHEe TaKOMY
YIIOJIHOMOYEHHOMY JAMJIepY, TO OH MOXET HAIPABUTH

MUCbMEHHOE YBEIOMJIEHHE B aJpec KOMIaHuU. MBI
OpPraHu3yeM MpOBEJEHHE OCMOTpPAa M PEMOHTA, €ciIu
TpeOyeMbIit BU]I CEPBUCHOTO 00CITy)KUBaHUS

npeaycMoTpeH rapanTueil. [lokynaTenb 10MKeH OIIATUTH
BCE COIMYTCTBYIOIIME TPAHCIOPTHBIE PACXOAbl U (WIIH)
MpoYHe pacxolbl, CBSI3aHHbIE C OSTUM CEPBUCHBIM
obcmyxxuBaHueM. [Ipu oTmpaBke TIOOBIX U3JENUA WIH
yacTeif Ha OCMOTP WIM PEMOHT IMOKyIMaTelb 00s3aH
3apaHee OIUIATUTh TPAHCHOPTHBIE pacxonbpl. Kaprouka

rapaHTURHON perucrpauuy, KOTOpas SIBIISIETCS
€IUHCTBEHHBIM MMEIOIIMM CWIy PErUCTPallUOHHBIM
JIOKYMEHTOM, JOJDKHAa  OBITb  IpeabsiBICHA  IpuU
3aTpeOOBaHUH rapaHTHUITHOTO peMOHTA. bes

NpeAbSBICHNS KapTOYKU TapaHTHUHHOM perucrpanun
TpeOOBaHMA O BBIIOJIHEHUM TapaHTUHHOI'O PEMOHTA He
TIPUHUMAIOTCS.

Hamm  oOs3atenbctBa 1o Hacrosmeid  [apantum
OTPAaHUYMBAIOTCS PEMOHTOM JeeKTHOW 4YacTu WiH (IT0
HaIlleMy YCMOTPEHHIO) BO3MEIIEHUEM LIEHBI TOKYTIKH, THO0
3aMEHON YaCTH WM YacTeH, €CIM 3TO HEOOXOIUMO JIJIst
yCTpaHeHUs] JIOOBIX HEUCHPaBHOCTEH, OOYCIOBIEHHBIX
nepeKTaMd MaTepHaloB WIM KadecTBa W3TOTOBIICHHS,
TTOKPBIBAEMBIMU HACTOSIIIIEH TapaHTHEH. MBI OCTaBIIsIeM 3a
co0olf TpaBO COBEPIIEHCTBOBATH KOHCTPYKIIUIO JTFOOBIX
W3eNuil, He TpUHUMAas Ha cebs o00sA3aTeIbCTB 110
opaboTKe TI0OBIX paHee U3TOTOBIICHHBIX M3/IEITHIA.

HacTostiast rapanTus mpegocTasiisieT BaM OIpe/Ie/IeHHbIE
IOPUIMYECKUE TIPABA, U KPOME 3TOrO BBl TAKXKE MOXETE
HUMETb Jpyrue FOPUIUYECKUE IPABA, ACHCTBYIOIINE B BallleH
CTpaHe.
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PACIINCKA B ITOJYYEHUU PYKOBO/ACTBA 11O OKCIINTYATALIUN

M obecriedenus JeHCTBUS TApaHTUU MPOCh0a 3aMOIHUTH ATOT OJIaHK, MOANUCATD
ero u rnepenath Jujiepy.

A,

damunus:

Anpec:

MOATBEPIKAAI0, YTO MHOIO ITOJIYYEHO PYKOBOJICTBO IO 3KCIUTyaTalluy HIKEyKa3aHHON
HaayBHOU moaku “KBukcunbBep” (Quicksilver):

MOACIIb:

UICHTU(PUKAIIMOHHBIA HOMEp KopItyca (TTIOMEIIeH Ha 3aJTHeH CTOPOHE TPAHIIA):

Ha nannoe manomepHo€e CyJHO paclipOCTPaHIOTCS YCIOBUS TAPAHTUY, IPUBEICHHbBIE
B PYKOBOJICTBE IO 3KCIUTyaTalliu, IpHiIaraeMoM K joake. Cpok aeicTBus rapaHTHUR
HauMHAETCS:

Hara nokymnku:

ITonrmmce:

Hara:
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