MANUAL DE INSTRUCCIONES

MOTOR: MINI-28




CICLO:
CILINDROS:

DIAMETRO CILINDRO:

CARRERA:
CILINDRADA:
INYECCION:
SENTIDO ROTACION:
REFRIGERACION:
PUESTA EN MARCHA:
INVERSOR:

Diesel a cuatro tiempos.

2 verticales

95 mm

95 mm

1.346 c.c.

Directa sistema BOSCH

A la izquierda desde el lado del volante
Por agua con bomba de circulacién forzada
Por motor eléctrico,

Modelo S.P. mecinlico con reduccidn 2:1.

ANTES DE PONER EN MARCHA EL MOTOR, es importante

leer atentamente las Instrucciones contenidas en

el presente librito y observarlas rigurosamente.

-En caso de no observar estas normas, provocara

la anulacién de la garantia.
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- Bomba de alimentacién
- Bomba inyeccion
- Filtro da combustibla

- Inyectores
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+ Tubn sobrants

BOMBA DE INYECCION

Es del tipo BOSCH, a dos elementos. La leva actua directamente
sobre los rodillos empujadores, accionando lo émbolos.

INYECTOR Y PORTA INYECTOR

El inyector es del tipo de orificios miltiples, estan-
do los mismos colocados de forma asimétrica, y por lo tanto al montarlo es - pre-
ciso hacer coincidir los puntos de referencia marcados sobre este Gltimo; estos

puntos estan marcados de forma que el inyector pueda ser montado correctamente
en una sola posicién.

Ajuste y limpieza del inyector.-

El ajuste del muelle 11 que actua sobre la agqu-
ja 12 del inyector puede efectuarse si es necesario girando
el tope de retencién 9 que viene blocado por la e
tuerca 8 {

La presidon normal ha de ser de

210 -:- 220 Kg‘/cm2

Si el inyector esta sucio, se puede limpiar
la parte interior con ayuda de un bastonci-
to de madera y gasolina; la aguja del dnyec-
tor se limpia con un trapo limpio.

1) Nzcoard de catrada combustitie,
Z1 Cucrpo de porta-ingecior,

3) Cuerpo del iayector.
4] Aguja invectnr.
Gzoe de blocajp pulverizadar:
G} Tomdio pora rzcord tubo combustlsle.
7} Dacerd para tebs rocuperazibn combusiible.
3} Czaze de wlocaje toco.
9 Tzco reiencién mualie.
m)y o~ speyo moche.

12} Lje de presidn.




Elementos duros y cortantes como tela de esmeril o rasquetes, no se deben

emplear para efectuar esta operacién de limpieza.
Antes de montar el inyector es preciso sumergir el cuerpc y la aguja en
gas-oil ligero y limpio, con el fin de que la aguja pueda deslizarse fa-

cilmente en el cuerpo del inyector.
Los agujeros del inyector pueden limpiarse mediante un hilo fino de acero.
Esta operacidn solo puede efectuarse por un mecanico de nuestros servicios

oficiales.

COMBUSTIBLE
El combustible apropiado es el gas-oil, que deber3 ser escru-

pulosamente filtrado antes de verterlo en el deposito y no deber3d contener
agua en suspension.

Hay que tener en cuenta que las impurezas son las mis frecuentes y casi
Unica causa del mal funcionamiento del inyector, provocando una disminu-

ci6én de potencia y un mayor consumo de combustible.
LUBRIFICACICN

- Monocontacto presidn aceite
- Eje de fevas lado wolante
- Radiador de aceite ~
- Eje do levas lado distribucign
- Eie engranaje intermedio
- Aspiraci6n bemba de sceite
- Salica bomha
Vilvula cortocircuite
- Fillro cartucha
- Valvula presion acelte
- Fie de balancines
- Tubo e respiraciin
- Tapdn llenada acelte
- Manda bomba oleodinimica
- Lubrificacidn engranaje distribucidn
- Eje de regulador de reveluciones
- Cigienal '
- Varilla nivel
- Ftrn da acelte interine
- Tepin de vacizdo
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La lubrificacién es mediante bomba de engranajes.

tren de engranajes; esta aspira directamente

La bomba es accionada por un
ac-

del Carter del motor, mediante un tubo provisto de un filtro de malia,

cesible previo desmontaje del céarter.
ET filtro principal es del tipo de cartucho y es facilmente sustituible des-

de el exterior.
El aceite va, ademas refrigerado mediante un circuito exterior.



LUBRIFICANTE

Sacar el tapén y poner aceite (1)

Comprobar con la varilla, que el nivel estre entre el
"méximo y el minimo (2)

Diariamente comprobar el nivel con el motor en posicion
horizontal. Comprobar, también el nivel del inversor.

DESPUES DE LAS PRIMERAS 20 HORAS y sucesivamente cada
100 HORAS, cambiar el aceite.

Sacar el tapén y vaciar el cirter con el motor bien
caliente. Volverlo a llenar con aceite nuevo (3).

En caso de no ser accesible el tapon de vaciado, sacar
el aceite con la ayuda de una bomba de extraccion, a
traves del tapén de I|lenado.

El aceite del inversor cambiarlo LAS PRIMERAS 20 HORAS
Y sucesivamente cada 200 HORAS.

motor : 4,50 Litros

CAPAC | DADES : inversor: 0,75 u
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I MPORTANTE

Deben usar los aceites siguientes:

Motor: SAE-30 serie 3

Inversor: SAE-30 serie 3

REFRIGERACION

El motor va refrigerado directamente por agua de mar,
mediante bomba de rodete autoaspirante. Dispone de amplios
conductos de refrigeracién tanto en el inversor como

en los cilindros y culata. '

La temperatura de funcionamiento est3 regulada mediante
termostato.

INVERSOR

El inversor-reductor "SMP'"' fabricado por SOLE, S.A. ha sido disefado

y construido para trabajar largas jornadas sin acusar fatiga alguna

en sus Organos. '

El engrase es independiente del motor, pudiendo usar el mismo tipo de =
aceite. Debe procurarse que el nivel no este nunca por debajo del
minimo con el fin de evitar agarrotamientos.

Para su funcionamiento debe empujarse suavemente la palanca hacia atras,
segin el sentido de la marcha que se desee, procurando antes de efec-
tuar cualquier maniobra de cambio o embrague, que las revoluciones

del motor hayan bajado al minimo, Una vez embragado, no es necesario

ejercer presién alguna sobre la palanca. EIl punto muerto se halla en la

posicion vertical de la misma.



EQUIPO ELECTRICO

El equipo eléctrico es de 12 V. estando compuesto de motor de arranque,
alternador BOSCH 28A con regulador, llave de contacto y luz de carga de
bateria.

Bajo demanda se suministra cuadro de instrumentos eléctricos compuesto
de cuenta-revoluciones eléectrénico, mafiometro de aceite del motor, ampe-
rimetro, llave de contacto y alarmas de presion del aceite y temperatura
del agua.

IMPORTANTE:

* No colocar nunca el regulador acoplado sobre el motor.

s

Al realizar el montaje tener desconectada la baterfia
para evitar sobre tensiones en el alternador.

ESQUEHA:&E MONTAJE DEL EQUIPO ELECTRICO

1.- Baterfia ' L.- Alternador

2.- Motor de arranque 5.- Llave de contacto

3.- Regulador 6.- Luz de carga baterfa
B+ -
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PUESTA E N MARCHA

ANTES DE LA PUESTA EN MARCHA

«~ Colocar correctamente los cables del mando a distan-
cia MORSE, regulando su recorrido, tanto del gas como
del inversor, mediante la tuerca que lleva el cable;
de forma que el recorrido del mismo coincida con el
de las palancas del motor e inversor.

Purga del circuito de combustible. -

El purgado del circuito de combustible se efectuar3
la primera vez que se ponga en marcha el motor y en
todos los casos que en el circuito haya habido una
entrada de aire.

Filtro de combustible. -

“~ Accionar a mano la bomba de alimentacién (4) y aflo-
jar el tornillo de purga del filtro de combustible
(5) hasta que salga solamente gas-oil.

Bomba de inyeccién.-

Aflojar ligeramente el racord de l1legada de com-
bustible o el tapdn de purga de la bomba inyec-

tora (6) y accionar a mano la bomba de alimentacién,
hasta obtener una salida de gas-oil solamente.
Apretar el racord o tapén sin parar de acéionar la
bomba.

ARRANQUE

Poner la palanca del gas al maximo.

Girar la llave de contacto a fondo (7) hasta la
puesta en marcha del motor.

Una vez arrancado el motor situar la llave en la
posicion 2 (marcha).

Con el motor en marcha.-

Situarlo al régimen deseado con la palanca del gas.
Dejar la llave en posicién 2 (marcha). Dejandola

en posicidn 1 (reposo) excluimos el funcionamien-

to del cuadro de control.

DEJAR CALENTAR EL MOTOR ANTES DE UTILIZARLO EN CAR-
GA Y ACELERARLO GRADUALMENTEHASTA EL MAXIMO REGIMEN.
Con ello-evitaremos gripajes y ayudaremos a formar
una pelicula de aceite sobre las superficies de ro-
zamiento a la temperatura normal.
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~sLavar la taza 4 con petrdleo o gas-oil,

PARO

Hacer funcionar el motor al ralenti algunos minutos
antes de pararlo.

Poner la palanca de aceleracidn al ralent’.

Apretar a tope y hacia la derecha la palanca STOP hasta
que el motor se pare (8)

Situar la llave en posicidn reposo (7)

MANUTENCTION

Filtro de combustible (9)

Inspeccionar cada 300 horas.

Sacar el racord del tubo de salida.

Aflojar el tornillo 1 sacar la tapa 4 y el cartucho 3,
sutituyéndolo si estd obturado.

Montar el filtro comprobando que lacjunta 2 esté intacta
y bien alojada.

"Fi'ltro bomba alimentacién (10)

CADA 500 HORAS

Desmontar los tornillo y la tapa de la bomba.

Sacar la redecilla y limpiarda con petrdleo o gas-oil.
Montar comprobando la estanquéidad.

Filtro de aceite (11)

Inspeccionar cada 400 HORAS

Aflojar el tornillo 1 sacar la taza 4 vy el cartucho 3
y sustituirlo si estd obturado.

Lavar la taza 4 con petrdleo o gas-oil.

Montar el filtro comprobando que la junta 2 esté intacta v
y bien alojada. ’

Reglaje juego de balancines (12)

Comprobar el juego entre balancines y valvulas cada
1.000.HORAS '

El reglaje se efecta actuando sobre el tornillo regla-
je de balancines, después de haber aflojado la contra-
tuerca. '

JUEGO CON MOTOR FRIO - LI
. 0,30 mm.
ADMISION ESCAPE i

Correa del alternador

Cada 100 HORAS
Comprobar la tensidén de la correa. Bajo la presion del
pulgar debe flexar aproximadamente 1 cm.




Racord envio combustible. -

Cada 400 HORAS
Apretar el racord envio combustible de la bomba inyectora con llave de
17 mm. .

Referencias P.M.S.(13)

El punto muerto superior del cilindro 1 (lado volante)

es el indicado con la correspondencia entre el punto

1 de la polea mando alternador con la flecha 2 de la

tapa distribucion.

Andlogas referencias se encuentran marcadas sobre el volante
y campana.

ESQUEMA DE MANTENIMIENTO

H 0 R A S
8 i50 L100i300l400!500]1000

OPERACION ACTUAR EN

I I i

|_Filtro bomba alimentacién | & | L X

LIMPIEZA Inyectores S X

Filtro de aire L i X

Nivel aceite motor X E ! 1

Nivel aceite inversor X

CONTROL Apriete racord envio combustible ' : é ; X !

Tension correa alternador - boX

|
Juego valvulas u balancines . E ; ? ' j X

Aceite motor LoX

SUSTITUCION _

|

I
Aceite inversor LX
Cartucho filtro combustible X

Cartucho filtro aceite i ‘ X !
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GARANTIA

Garantizamos, con sujecién a las condiciones mencionadas mds abajo,
que hemos tomado todas las precauciones usuales y razonables para
asegurar la excelencia de los materiales y de la confeccién: sin
embargo, esta garantia tiene una validez de DOCE MESES, a partir de
la fecha de compra, y los dafos de que nos hacemos responsables en
virtud de esta garantia se circunscriben A RECAMBIAR las piezas que
se compruebe sean defectuosas.

Nos comprometemos con sujecidn a las condiciones mencionadas mas abajo
a subsanar, siempre dentro del citado periodo de doce meses, los defec
tos que se presenten por dicho concepto. Esta garantia no ampara las
averias por abusos, malos tratos nj negligencia.

CONDICIONES DE GARANTIA

Si se encuentra que es defectuosa alguna pieza de nuestros motores, ha

de devolvérsenos en portes pagados, acompafiada de un aviso del remitente
haciendo constar que desea que se le sustituya sin cargo en virtud de Ja
garantfa. El remitente ha de indicar al mismo tiempo, el nidmero del motor,
la fecha de compra, y de quién lo haya adquirido. Esta garantia no ampa-
ra ningdn motor del que se haya quitado nuestra placa de identificacidn o
el nimero. No garantizamos las especialidades de otras casas ni las piezas
que difieran de nuestras especificaciones. Esta garantia no cubre la colo
cacion de las piezas averiadas ni ninguna indemnizacién que pueda pedirse-
nos en concepto de dafios o perjuicios.



